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Die in diesem Dokument gegebenen Darstellungen beruhen ausschlielich
auf den der HafenCity Hamburg GmbH (HCH), deren Mitarbeiter*innen
bzw. deren Berater*innen zur Verfligung stehenden Informationen sowie
auf einer Reihe von Annahmen, die sich als richtig oder unrichtig erweisen
kénnen. In das Dokument sind auch Anmerkungen der Behoérde fir Stadt-
entwicklung und Wohnen (BSW), der Behorde fir Umwelt und Energie
(BUE) und der Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation (BWVI)
eingeflossen. Die Darstellungen und Inhalte geben die gegenwartige
Kenntnis und Einschatzung der HafenCity Hamburg GmbH (HCH) hinsicht-
lich des Standortes wieder, bedirfen jedoch gegebenenfalls weiterer
Nachprifungen und Detaillierungen und unterliegen daher z. T. Risiken
und Unsicherheiten. Sie stellen auch keine Prognose oder Zusage Uber
zuklnftige Entwicklungen dar. Fir die technische Richtigkeit sowie die
Vollstéandigkeit der Informationen wird keine Haftung tlbernommen.

Alle zitierten Unterlagen sind keine Planungsgutachten, sondern Darstel-
lungen auf Basis der Bestandsaufnahme. Bei den Bearbeitungsstanden zu
Teilaspekten handelt es sich um bisher nicht abgeschlossene Entwurfs-
stande, die in einem Gutachten gebiindelt werden und die z. T. bei ver-
tiefter Betrachtung weitergefiihrt werden. Dieses Standortgutachten wird
daher in Zukunft bei Vorliegen von weiteren Detailaspekten ebenfalls
weitergefiihrt und Gberarbeitet werden.

Die Hohen- und Tiefenangaben in diesem Bericht sowie in den dazugeho-
rigen Anlagen/Planen beziehen sich auf das Deutsche Haupthéhennetz
von 1992 (DHHN 92) und werden in Normalhéhennull (NHN) wiederge-
geben. Vereinzelt besteht auch ein Bezug auf weitere Systeme, da teilwei-
se dltere Quellen vorliegen — eine minimale Abweichung zum Bezugssys-
tem DHHN 92 ist dann moglich.

Die Grenze des Untersuchungsgebietes variiert in den Abbildungen dieses
Berichtes. Grund dafiir sind unterschiedliche, fir das Untersuchungsge-
biet zu bericksichtigende Kontexte.

Diese Standortanalyse besteht aus einem Textteil und einem Anlagenteil

mit Planen.

Hamburg, 26. 04. 2019

Quellen Bilder Titelblatt: 1. Hamburg Port Authority AGR (HPA), Kartographie, 2. Elbberg Stadtplanung, 3. Luftbild, Stand
2017, © Freie und Hansestadt Hamburg (FHH), Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung (LGV))
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0 Zentrale Schlussfolgerungen

Diese Bestandsaufnahme beruht auf Einzelstudien zu einer Vielzahl von
Themen, die im Verlauf der Planung weiter vertieft werden. Diese Be-
standsaufnahme ist ein zentrales Grundlagendokument fiir den in 2019
beginnenden stadtebaulich-freiraumplanerischen Wettbewerb und die
einflieBRenden Daten und Uberlegungen. Das Dokument ist zudem Grund-
lage fiir planerische Uberlegungen, die Information der Offentlichkeit
(laufende Birgerbeteiligung) und mogliche Bauherren. Es ist daher auf
Fortschreibung angelegt, um ein aktuelles Dokument zu erhalten, in dem
alle nicht-planerischen Ausgangsbedingungen gebiindelt sind. Diese In-
formationsgrundlage bietet eine konzeptionelle und wirtschaftliche Un-
terstltzung fur die auBerordentlich hohen Ambitionen der zukiinftigen
Planungen, die mit der Entwicklung des Grasbrooks verbunden sind. Ne-
ben einer Vielzahl von Einzelbefunden ergeben sich aus der Bestandsauf-
nahme zwei zentrale Schlussfolgerungen:

e Die Entwicklung eines auch wohngepragten Stadtteils Grasbrook
ist kompatibel mit den weiteren Nutzungen des Grasbrooks als
Hafengebiet. Die Annahmen aus 2017, als die Grundidee fiir den
neuen Stadtteil vorgestellt wurde, dass 3.000 Wohnungen und
16.000 Arbeitsplatze realisiert werden konnen, ist damit weiter-
hin  Grundlage fir den nachfolgenden stadtebaulich-
freiraumplanerischen Wettbewerb. Dazu tragen insbesondere
zwei Ergebnisse bei:

o Fir die Storfallthematik, die sich aus zwei Standorten
ergibt, die im und angrenzend an das Untersuchungsge-
biet liegen, lasst sich eine rdaumliche Konstellation schaf-
fen, dass das vorgesehene Wohnareal gar nicht berihrt
wird und das gewerbliche Areal und der norwestlichste
Teil der Promenade nur am Rande. Dadurch wird die Stor-
fallbetriebsmoglichkeit im Hafengebiet des Kleinen Gras-
brooks erhalten.

o Die Larmsituation kdnnte beim jetzigen Planungsstand be-
zogen auf die gewerblichen Immissionen beherrschbar
sein. Der Hafenlarm ist schon deshalb vertraglich, weil ein
erheblicher Teil der Hafenflachen im Bereich der Hafen-
planungsverordnung liegt, die in Zusammenhang mit der
HafenCity-Entwicklung erlassen wurde, und weil zudem
die Wohnbebauung im heutigen Bereich des Ubersee-
zentrums vorgesehen ist. Neben der raumlichen Distanz
zwischen Hafen und Wohnen ist zudem im Hafentorquar-
tier eine ausschlieBlich gewerbliche Nutzung vorgesehen,
von der keine hafentypischen Larmemissionen ausgehen.
Hauptlarmquelle flr die stadtische Nutzung sind die Elb-
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briicken, die Bahnverkehre und die Verkehre der 6stlich
angrenzenden HauptverkehrsstraBen, die zwar die Haup-
temissionsbelastung generieren, aber stadtebaulich-
raumlich und nutzungsbezogen wie in der Ostlichen Ha-
fenCity beherrscht werden kénnen. Im Rahmen der wei-
teren stadtebaulichen Planung und Nutzungszuweisung
werden die Larmauswirkungen anhand des konkreten
Stadtebaus zu Uberprifen sein.

e Die Analyse der VerkehrserschlieRung hat noch einmal verdeut-
licht, welche verkehrlich isolierte Lage der zukiinftige Stadtteil
zurzeit hat. Die Anbindung Uber die Verlangerung der U4 von der
Station Elbbricken in der ostlichen HafenCity mit einer Briicke
Uber die Elbe ist dabei zu Recht in den Fokus der 6ffentlichen Be-
trachtung gertickt und bereits Gegenstand eines EntschlieRungs-
antrages in der Hamburger Birgerschaft geworden. Die Verlange-
rung der U4 ist nicht nur Voraussetzung flr einen autoarmen
Stadtteil fur die Bewohner, sondern fir die effektive Nutzung des
Stadtteils Grasbrook fir die Ansiedelung von Unternehmen. Ein
erheblicher Teil der Flachen des Stadtteils kann aus Larmgriinden
nur als Unternehmensstandort genutzt werden und ist somit pra-
destiniert fir die innerstadtische Arbeitsplatzentwicklung, die
nicht mit der Wohnnutzung konkurriert, sondern Komplementar-
wirkungen entfaltet. Einer starkeren Aufmerksamkeit bedirfen
die erheblichen technischen und wirtschaftlichen Aufwendungen,
die notwendig sind, um den neuen Stadtteil Grasbrook und die
Veddel raumlich, wirtschaftlich und sozial zu integrieren. Die Bar-
rierewirkung der Bahn- und Strallentrassen zwischen den Stadt-
teilen ist extrem stark und es bedarf erheblicher technischer und
finanzieller Anstrengungen, um ein Mindestmal an rdumlicher In-
tegration zu erreichen. Es wird immer eine relativ starke Trenn-
wirkung verbleiben. Daher muss umso mehr von vornherein eine
Konzeption der physischen Integration geplant und realisiert wer-
den, um zumindest teilweise generisch einen Aktionsraum zu
schaffen. Freirdume, Einkaufsmoglichkeiten, kulturelle Institutio-
nen, Schulen, aber auch Arbeitsplatznutzung sind auf die Redukti-
on der Trennwirkung angewiesen und sind Voraussetzung fir eine
starkere soziale Durchmischung und der Erzeugung einer wech-
selseitigen Nutzung insbesondere fiir die Veddel durch die Gras-
brookentwicklung, aber auch umgekehrt.

Beide Themen, die Kompatibilitdt von Hafen und Stadt mit der Beherr-
schung der Larmsituation und die verkehrliche Integration des Stadtteils
Grasbrook und mit der Veddel als Voraussetzungen fiir die verbesserte
soziale Integration, schaffen zentrale Rahmenbedingungen fir den stad-
tebaulich-freiraumplanerischen Wettbewerb.

ELBBERG Stadtplanung
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1 Einleitung
1.1 Gegenstand und Anlass

Die HafenCity Hamburg GmbH hatte Elbberg Stadtplanung bereits im Jahr
2008 mit der Erarbeitung eines Standortgutachtens fiir den Bereich des
gesamten Kleinen Grasbrooks beauftragt. Bei der vorliegenden Fassung
handelt es sich — auf Basis der im Jahr 2017 getroffenen Entscheidung zur
stadtebaulichen Entwicklung von Teilflaichen auf dem Kleinen Grasbrook —
um eine Neufassung unter Einbezug der damals erstellten Studie flr den
nun verkleinerten Bereich , Stadtteil Grasbrook”. Dieser umfasst folgende
Flachen:

- die Flichen des ehemaligen Uberseezentrums,

- den Nordteil der Flachen stdlich des Moldauhafens,

- die Flachen 6stlich und westlich des Saalehafens sowie
- die beiden Hafenbecken Moldau- und Saalehafen.

Ziel des Standortgutachtens ist die Recherche und Aufbereitung pla-
nungsrelevanter Daten und Kenntnisstinde zum Untersuchungsgebiet
Stadtteil Grasbrook sowie — soweit thematisch sinnvoll — des angrenzen-
den Hafengebietes. Insbesondere werden die planerischen und rechtli-
chen sowie die technischen und infrastrukturellen Rahmenbedingungen
fiir die zukilnftige ErschlieRung und Bebauung des Untersuchungsgebietes
dargestellt und im Hinblick auf die fir den Stadtteil Grasbrook geplante
Entwicklung bewertet — auch als Grundlage fiir das anstehende stadte-
bauliche und freiraumplanerische Wettbewerbsverfahren. Der jetzige
Stand wird durch Detailuntersuchungen weiterentwickelt. Diese werden
in diese Unterlage eingepflegt und es wirdeine (iberarbeitete Version
erstellt werden.

1.2 Eine erste konzeptionelle Idee

Der Kleine Grasbrook stand bereits mehrfach als neu zu entwickelnder
Standort in der 6ffentlichen und politischen Diskussion. Im Jahr 2008 gab
es Uberlegungen zur Verlagerung von iiberwiegend naturwissenschaftli-
chen Fachern der Hamburger Universitat an die Norderelbe, verbunden
mit der Entwicklung eines wissenschaftsbasierten Stadtteils. Dieses Vor-
haben wurde aufgegeben. Spater wurde dieser Standort als Hauptaustra-
gungsort fiir die Olympischen Spiele im Jahr 2024 vorgesehen. Hierzu
wurden bereits weitreichende und teilweise detaillierte Planungen, Gut-
achten und Untersuchungen erarbeitet sowie konzeptionelle Uberlegun-
gen fiir die Nachnutzung des Gebietes als neuen Wohn-, Sport- und Biiro-
standort fir Hamburg vorgelegt. Sehr viele technische Aspekte des Vor-
habens wurden dabei bereits untersucht und teilweise fiir die zukinftig
anstehende Entwicklung zum ,,Stadtteil Grasbrook” verwendet.

ELBBERG Stadtplanung
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Der Unterschied zu den bisherigen Planungen betrifft jedoch den Flachen-
zuschnitt der jetzt geplanten Entwicklung: Anders als in den bisherigen
Konzepten soll nicht der gesamte Kleine Grasbrook lberplant werden.
Der grofRe stdwestliche Teil des Areals bleibt als Hafennutzungsgebiet
weiterhin erhalten. Hieraus ergibt sich der reduzierte Umgriff des Unter-

suchungsgebietes.
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Abb. 1: Lagepléh, Grenze des Untersuchungsgebietes gilt ab November 2018 (Stand 15. 11. 2018) (Quelle: Plangrundlage
ALKIS®, Ausschnitt, Stand 23. 08. 2018, © Freie und Hansestadt Hamburg (FHH), Landesbetrieb Geoinformation und

Vermessung (LGV); zusatzlich eigene Darstellung)

Ubergeordnetes Ziel fiir die Stadtentwicklung ist die Weiterentwicklung
der inneren Stadt mit einem neuen Stadtteil am sidlichen Elbufer gegen-
Uber der 6stlichen HafenCity, der die Briicke nach Stiden auf die Elbinseln
schldgt und gleichzeitig den Stadtteil und das Wohngebiet Veddel starker
einbettet (im Sinne des Rahmenkonzeptes ,,Hamburgs Sprung (iber die
Elbe — Zukunftsbild 2013+“). Die Grundidee fir den Stadtteil wurde in
einer Pressekonferenz am 12. 09. 2017 durch den damaligen Ersten Biir-
germeister, Olaf Scholz, der Senatorin fir Stadtentwicklung und Wohnen,
Frau Dr. Dorothee Stapelfeldt, dem Vorsitzenden der Geschaftsflihrung
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der HafenCity Hamburg GmbH, Prof. Jirgen Bruns-Berentelg, und dem
damaligen Oberbaudirektor, Prof. Jorn Walter, vorgestellt.1

Zukilnftig soll ein mischgenutztes Quartier mit Gewerbe, Biiro- und
Wohnnutzung im Untersuchungsgebiet entstehen. Nach aktuellem Stand
ist die Herstellung von ca. 3.000 Wohnungen (anteilig ein Drittel 6ffentlich
geforderter Wohnungsbau) fir bis zu ca. 6.000 Einwohner mit sozialer
Infrastruktur (Grundschule, Kita, Sportflachen) und Einkaufsmaoglichkeiten
sowie von ca. 16.000 Arbeitsplatzen vorgesehen. Insgesamt werden so ca.
880.000 m? BGF bei angemessen dichter Bebauung entstehen. Ziel ist u. a.
eine hohe physische und soziale innerstadtische Dichte und Mischung.
Das Areal wird vorldufig in drei unterschiedliche Teilareale (Quartiere)
untergliedert. Die Schwerpunkte der Nutzungsverteilung ergeben sich
Uberwiegend aus den Larmeinwirkungen des Umfeldes:

- Moldauhafenquartier im Nordwesten (im Osten ausschliefRlich
Flichen des ehemaligen Uberseezentrums): hier werden {iber-
wiegend Wohnungen entstehen,

- Freihafenelbquartier im Nordosten (Flachen des ehemaligen
Uberseezentrums): Hier ist Wohn- und Gewerbe- bzw. Biironut-
zung vorgesehen, und

- Hafentorquartier im sidlichen Teil des Untersuchungsgebietes:
Hier ist ausschlielich gewerbliche Nutzung mit einer Mischung
von neuen und alten Gebduden (Denkmale) als Puffer zur Hafen-
nutzung geplant.

Durch die spezifische nutzungsbezogene Ausbildung der Quartiere und
ihrer jeweiligen Nutzungen soll die Kompatibilitdt zu den heutigen und
zuklnftigen Hafennutzungen auf dem restlichen O’Swaldkai und die Ver-
traglichkeit gegenliber Bahn- und StraBenlarmtrassen hergestellt werden.
Die Bebauung und Nutzung des Hafentorquartiers wird als gewerblich
genutzter Ubergangsbereich zwischen Wohnbebauung und der Hafennut-
zung geplant. Neben dieser horizontalen wird auch eine stark ausgepragte
vertikale Nutzungsmischung mit 6ffentlichkeitsbezogenen Nutzungen im
Erdgeschoss, allerdings nicht an allen Standorten, angestrebt. Die Nut-
zungskonzeption und die Verteilung von Freiflichen und gewerblichen
Nutzungen sowie die ErschlieBungsinfrastruktur wird im Rahmen eines
stddtebaulichen und freiraumbezogenen Wettbewerbs 2019/2020 entwi-
ckelt. Insofern stellen diese Angaben zur Stadtteilkonzeption nur vorlaufi-
ge Uberlegungen dar.

! Vgl. https://www.hafencity.com/de/news/grasbrook-ein-neuer-urbaner-stadtteil-fuer-hamburg.html
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Moldauhafenquartier

Stadtteil Grasbrook Freihafenelbquartier Ausgangsuberlegung GRASBROOK

Hafentorquartier HafenCity Hamburg GmbH

HafenCity Hamburg GmbH ~ Stand: 15.01.2019

Offantiiche Boutan
(Grundzchulo /Kita/ Musoum)

Gesamtfidchen

BGF gesamt 880000 m?BGF

Wohnon 300000 m? BGF - 3000 WE
Gowerbe 570000 m? BGF 4 16000 AP
Grundechue /Kita 10000 m? BGF

Fldichenverteilung

Moldauhafenquarties + Freihafenquartier 223 ha
3
Wohnen

it folgender Auftoilung.
- Moldauhafen / Scolehafen 232000 m? BGF

67000 m BGF PH

ischen Republik: 54000 m* BGF | Iy

BGF jeweils oberirdisch

Larmbelastung Kleiner Grasbrook

Hamburg

Abb. 2: Stadtteil Grasbrook — stadtebauliche Ausgangstiberlegungen, Stand 15. 01. 2019 (Quelle: HafenCity Hamburg GmbH
(HCH); Luftbild, Stand 2017, © Freie und Hansestadt Hamburg (FHH), Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung (LGV))

Daruber hinaus ist auch die Errichtung

- einer Grundschule,

- von Kindertagesstatten,

- eines Sportplatzes/Sportflachen (Schulsport),

- moglicherweise eines Hafenmuseums,

- von Geschéaften,

- insgesamt von oOffentlichkeitsbezogenen Erdgeschossnutzungen
sowie

- von kleineren kulturellen Nutzungen

geplant.

Von besonderer Bedeutung ist die Wasserlage der neuen Quartiere. Um
diese erlebbar zu machen, sind mehrere Kilometer 6ffentlich zugangliche,
direkt am Wasser gelegene Promenaden/Bereiche vorgesehen (u. a. ,Elb-
uferpark”), einschlieflich weiterer attraktiver Griinanlagen und hochwer-
tiger offentlicher Stadtraume.

Der Stadtteil soll insgesamt als , Innovationsstadtteil“ entwickelt werden,
von infrastrukturellen Themen (ber Mobilitdit und umweltbezogene

ELBBERG Stadtplanung
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Nachhaltigkeitsthemen, von der Energieversorgung bis hin zu Gebauden
und offentlichen Raumen. Auch das bedarf in Einzelfdllen der Fortschrei-
bung dieser Bestandsaufnahme und nicht nur der Aufnahme detaillierter
Planungen.

Fir die duBere ErschlieBung des neuen ,Stadtteils Grasbrook” kommt
insbesondere die oberirdische Verlangerung der U-Bahnlinie U4 (bisherige
temporare Endhaltestelle seit Dezember 2018 ,Elbbriicken”) zunachst bis
in das Hafentorquartier in Betracht. Eine neue StraRenanbindung an die
Stralen Am Moldauhafen/Rampenstrale/Am Saalehafen wird geplant,
die Anbindung Uber die Sachsenbriicke soll erhalten bleiben und hoch-
wassergeschiitzt umgebaut werden. Im Bereich der Norderelbbriicken ist
eine Wegeverbindung zwischen dem neuen Stadtteil und der Veddel in
Form eines kombinierten Geh- und Radweges vorgesehen, durch eine
Verbindung (Tunnel oder Briicke) im Bereich der Tunnelstralle sowie zu-
mindest eine verbesserte Verbindung von der S-Bahnstation Veddel in
den sudlichen Teil des Stadtteils. Die beiden nérdlichen Verbindungen
sind von fundamentaler Bedeutung fir eine verbesserte Integration der
Stadtteile Grasbrook und Veddel. Raumlich beriicksichtigt ist ebenfalls
eine als Kommunaltrasse geplante Brlickenverbindung im Westen des
Untersuchungsgebietes denkbar, als orthogonale Querung der Norderel-
be und mit Anschluss an die Grandeswerder StralRe in das Quartier Baa-
kenhafen der HafenCity.

In den kommenden Monaten wird das Ziel verfolgt, diesem neuen Stadt-
teil durch ein entsprechendes wettbewerbliches Verfahren eine hohe
stadtebauliche und freiraumbezogene Ausgangsqualitat zu sichern.

Fiir die Realisierung des Stadtteils Grasbrook gilt grundsatzlich, dass die
Entwicklung auf den stadtstrukturellen Merkmalen der Entwicklung der
HafenCity sowie deren umweltbezogenen Nachhaltigkeitsqualitdten auf-
setzen kann. Grundlage der Entwicklung des neuen Stadtteils Grasbrook
ist allerdings keine ,Weiterfiihrung” der HafenCity nach Siden, sondern
eine aus eigenen Ansprichen heraus entwickelte moderne Stadtteilent-
wicklung mit hoher Flachennutzungseffizienz und hoher 6konomischer,
sozialer und nachhaltiger Qualitdt. Diese fordert gleichzeitig die lokale
Integration wie auch seine mogliche Bedeutung fiir Hamburg als zentral
gelegener Stadtteil mit hoher Innovationswirkung.

ELBBERG Stadtplanung
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2 Rechtliche und planerische Rahmenbedingungen

2.1 Flachennutzungsplan

Der Flichennutzungsplan® der Freien und Hansestadt Hamburg (FHH)
(siehe Abbildung unten) stellt die Landflachen im Untersuchungsgebiet
nachrichtlich als Hafenflaichen dar. Die StraRen Am Moldauha-
fen/Rampenstrale/Am Saalehafen — Veddeler Damm (tlw. Hafenhaupt-
route) werden nachrichtlich als sonstige HauptverkehrsstraRen darge-
stellt. Die Hafenbecken (Moldau- und Saalehafen) werden als Wasserfla-
chen dargestellt.

—~0 B

RlNe
- Hafen

Sonstige Hauptverkehrsstraen

:I Wasserflachen

4mmmm, Flachen fiir Bahnanlagen

Grenze des Hafengebietes geman
Hafenentwicklungsgesetz

-------- Hochwasserschutzanlage (Hauptdeichlinie)

- Wohnbaufléchen “

” Grinflachen ; ’ \}

7 Verkehrsflédchen 1 220} =
i .

Abb. 3: Ausschnitt aus dem Flachennutzungsplan der Freien und Hansestadt Hamburg (FHH) (Quelle: © Freie und Hanse-
stadt Hamburg (FHH), Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung (LGV), Geoportal Hamburg, Stand 22. 08. 2018,
https:// geoportal-hamburg.de/Geoportal/geo-online/)

Auf den Ubrigen Flachen des Kleinen Grasbrooks auflerhalb des Untersu-
chungsgebietes unmittelbar im Westen (O’Swaldkai) erfolgt die gleiche
Darstellung wie im Untersuchungsgebiet.

Zwischen dem Untersuchungsgebiet und der im Osten angrenzenden
Veddel werden in Nord-Siid-Richtung Flachen fiir Bahnanlagen als Schnell-
und Fernbahnen dargestellt.

2 Neubekanntmachung vom 22. Oktober 1997 einschlieRlich Anderungen und Benachrichtigungen

ELBBERG Stadtplanung
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Das gesamte Untersuchungsgebiet einschliellich des O’Swaldkais und
dem nordwestlichen Teil der Veddel liegen im Hafennutzungsgebiet, der
Verlauf der Grenze des Hafengebietes gemiR Hafenentwicklungsgesetz’
ist im Flachennutzungsplan nachrichtlich ibernommen.

Auf der Veddel sowie im Osten des Untersuchungsgebietes wird eine
Hochwasserschutzanlage (Hauptdeichlinie) ebenfalls nachrichtlich darge-
stellt.
2.2 Landschaftsprogramm
Das Landschaftsprogramm® stellt das Untersuchungsgebiet als

- Milieu Gewerbe/Industrie und Hafen,

- Milieu Tidegewasser und

- sonstige HauptverkehrsstralRen

dar (siehe Abbildung unten). Die im Osten angrenzende Bahntrasse ist als
oberirdische Gleisanlage gekennzeichnet.

3 Hafenentwicklungsgesetz (HafenEG) vom 25. Januar 1982, HmbGVBI. 1982, S. 19, zuletzt gedndert durch Verordnung am
21. November 2017, HmbGVBI. 2017, S. 359
4 Neubekanntmachung vom 14. Juli 1997 einschlieRlich Anderungen und Benachrichtigungen

ELBBERG Stadtplanung
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k sstraBe
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e eseee Grine Wegeverbindung

e — " N
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Entwicklungsbereich Naturhaushalt

Landschaftsbild
@ Entwickeln des Landschaftsbildes

=

Abb. 4: Ausschnitt aus dem LandscHaftsprogramm der Freien und Hansestadt Hémburg (FI‘-IH)>(O,ueIIe: © Freie und Hanse-
stadt Hamburg (FHH), Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung (LGV), Geoportal Hamburg, Stand 04. 04. 2019,

https:// geoportal-hamburg.de/Geoportal/geo-online/)

Fir alle Flachen mit Ausnahme der Wasserflachen wird als milieutibergrei-
fende Funktion ,Entwicklungsbereich Naturhaushalt” dargestellt. Im Nor-
den entlang des Elbufers sowie stidlich des Grasbrooks sind Landschafts-
achsen gekennzeichnet. Zusatzlich wird eine sogenannte Griine Wegever-
bindung vom Veddeler Damm Uber das 6stliche Ufer des Saalehafens bis
auf die Freihafenelbbriicke zur HafenCity sowie entlang des Holthusenkais
und auf die Veddel dargestellt.

Im Freiraumverbund des Griinen Netzes Hamburg grenzt der Grasbrook
an zwei Landschaftsachsen. Im Norden die Landschaftsachse ,Norderel-
be” und im Siden die ,Elbinsel“-Landschaftsachse (ELA) (siehe auch Abb.

ELBBERG Stadtplanung
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4). Durch die Bestandteile des Grinen Netzes, insbesondere die Land-
schaftsachsen und die Griinen Ringe als ,griines Grundgerist”, wird der
Stadtraum gegliedert und die fiir die Erholung sowie fiir den Naturhaus-
halt wichtige Vernetzung von Freiflachen gewadhrleistet. Die vorgesehene
Entwicklung des neuen Stadtteils Grasbrook ist der bisher fehlende ,Bau-
stein” zur Darstellung des Gesamtverlaufs der ELA.

Die Pragung der ELA durch Gewadsser entspricht ihrer Lage mitten im
Stromspaltungsgebiet der Elbe, identitdtsgebend sind die Stromelben,
Hafenbecken, Kandle sowie Bracks mit den fiir die urspriingliche Marsch-
landschaft typischen Entwéasserungsgraben und Auwaldbiotopen im Insel-
park. Neben der beschriebenen naturrdumlichen Pragung dient die ELA
auch als Mobilitatsachse fur Radfahrer, zum einen fur Nord-Sid-Pendler,
zum anderen auch um die Erreichbarkeit des Inselparks fiir die zukiinfti-
gen Bewohner des Grasbrooks, der Veddel, des Spreehafenquartiers so-
wie des Harburger Binnenhafens zu verbessern.

2.3 Aktuelle rechtliche Regelungen zur Hafennutzung und vor-
gesehene Anderungen

Das gesamte Untersuchungsgebiet einschlielRlich des O’Swaldkais und
dem nordwestlichen Teil der Veddel liegen aktuell im Hafennutzungsge-
biet (siehe Anlage 00).

Wahrend fiir die stadtischen Bereiche der Freien und Hansestadt Ham-
burg (FHH) das Baugesetzbuch maRgeblich ist, regelt das Hafenentwick-
lungsgesetz (HafenEG)® die Nutzungen im Gebiet des Hamburger Hafens
und legt die eigentliche Ausdehnung der Hafengebietsflachen fest. Nach §
1 HafenEG ist das Hafengebiet fir Hafenzwecke bestimmt und ist damit
Gegenstand einer Sonderplanung im Sinne des § 5 Abs. 4 BauGB. Die Ha-
fenzwecke des Hamburger Hafens als Universalhafen umfassen den Ha-
fenverkehr, den hafengebundenen Handel und die Hafenindustrie. Die
Hafenentwicklung und die dafiir erforderliche dauernde Bereitstellung flr
Hafenzwecke nutzbarer Flachen obliegen als offentliche Aufgabe der
Freien und Hansestadt Hamburg (FHH), vertreten durch die Hamburg Port
Authority AGR (HPA). Hafengebietsflachen kdnnen nicht weiter verduBert
werden. Eine Nutzung der Flachen durch Dritte ist nur durch Pachtver-
hiltnisse und seit 2019 durch Erbpachtverhiltnisse® méglich.

Hafenplanungsverordnungen werden gemaR § 4 HafenEG als Rechtsver-
ordnungen erlassen, um Anderungen planungsrechtlicher Ausweisungen
sowie Zuldssigkeiten und Beschrankungen von Nutzungen im Hafennut-
zungsgebiet zu regeln. Die fiur das Untersuchungsgebiet und den

> Hafenentwicklungsgesetz (HafenEG) vom 25. Januar 1982, HmbGVBI. 1982, S. 19, zuletzt gedndert durch Verordnung vom

21. November 2017, HmbGVBI. 2017, S. 359
6 Vgl. http://www.buergerschaft-hh.de/parldok/dokument/63538/.pdf
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O’Swaldkai maRgebliche Hafenplanungsverordnung’ wurde fiir den Be-
reich Kleiner Grasbrook/Steinwerder erlassen. Anlass war die absehbare
Konfliktsituation (Larmemissionen in der Nachtzeit), die durch das Anei-
nanderriicken von Wohnnutzung (in der HafenCity) und Hafennutzung
entstand. Mit dieser Verordnung werden Nutzungszonen im Hafengebiet
ausgewiesen, die zur Losung der Konfliktsituation beitragen sollen. Konk-
ret wurde eine Begrenzung der Lairmemissionen der Hafenbetriebe fest-
geschrieben. Diese besagt, dass flir Betriebe im Norden des Untersu-
chungsgebietes innerhalb der Nachtzeiten zwischen 22.00 und 06.00 Uhr
ein immissionswirksamer Schallleistungspegel von maximal 55 dB(A)/m?
einzuhalten ist (fir die mit ,,C“ bezeichneten Flachen). Diese Regelungen
gelten auch fir sidlich und westlich an das Untersuchungsgebiet angren-
zende Teile des O’Swaldkais. Zusatzlich besteht fiir den O’Swaldkai eine
Begrenzung der Larmemissionen flir Betriebe innerhalb der Nachtzeiten
zwischen 22.00 und 06.00 Uhr auf einen immissionswirksamen Schallleis-
tungspegel von maximal 63 dB(A)/m? (fur die mit ,,A“ bezeichneten Fl3-
chen). Im Siiden des Untersuchungsgebietes finden keine schallmindern-
den Nutzungsbeschrankungen statt.
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Festsetzungen Nachrichtliche Ubernahmen und Kennzeichnungen
Plangrenze Ortsteilgrenze

S i b Bundeswasserstralte
Hafenzwecke (§ 6 Abs. 1 Nr. 1 Hafen EG) Fléche fir die Abwasserbeseitigung

2B, @ Flachen, fur die besondere Vorschriften T/ Sonstige Haupiverkehrsstralie

des §4 der Verordnung gelien Hafengebietsgrenze gemaf Hafen EG

Abb. 5: Anlage zur Hafenplanungsverordnung Kleiner Grasbrook/Steinwerder, Stand 24. 02. 2004, mit Lage des
Untersuchungsgebietes (Quelle: Freie und Hansestadt Hamburg (FHH))

Der Hafenentwicklungsplan bis 2025° stellt die strategische Hafenpla-
nung des Hamburger Senats dar. Er hat zum Ziel, die Wachstumspotenzia-
le fir den Hamburger Hafen durch die richtigen Weichenstellungen, z. B.

7 Hafenplanungsverordnung Kleiner Grasbrook/Steinwerder vom 24. Februar 2004, HmbGVBI. 2004, S. 115
® Freie und Hansestadt Hamburg (FHH), Behérde fiir Wirtschaft, Verkehr und Innovation (BWVI), Hamburg Port Authority
AGR (HPA): Hamburg halt Kurs, Der Hafenentwicklungsplan bis 2025, Stand Oktober 2012
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hinsichtlich zukiinftiger Kapazitatsentwicklung, Flachenstrategie und Ver-
kehrsanbindung, zu nutzen und die Wettbewerbsposition des Hafens
langfristig (Planungshorizont 2025) zu sichern und zu starken. Die im Ha-
fenentwicklungsplan getroffenen Aussagen fir den Bereich des ehemali-
gen Uberseezentrums sind mit der Entscheidung zur stidtebaulichen
Entwicklung des Stadtteils Grasbrook groStenteils liberholt. Lediglich die
Zielsetzung der dauerhaften Sicherung der vorhandenen Warteplatze fur
Schiffe in der Norderelbe nérdlich des Uberseezentrums gilt weiter fort.

Durch das im Jahr 2005 erlassene Hafensicherheitsgesetz (HafenSG)9
wurden die Sicherheitsbestimmungen fiir den Hamburger Hafen ver-
scharft. Hierzu gehort auch die Einfiihrung des ,International Ship and
Port Facility Security“-Codes (ISPS-Code, Internationaler Code fiir die Ge-
fahrenabwehr auf Schiffen und in Hafenanlagen), der die Sicherheit auf
Hafenanlagen garantieren soll — er dient dem Schutz der internationalen
Handelsschifffahrt und der von ihr genutzten Hafenanlagen vor terroristi-
schen Aktivitdten (siehe hierzu auch Kapitel 4.2 und Anlage 03.1). Die
damit verbundenen Malinahmen betreffen den unmittelbaren Zugang zu
Schiffen und die davor befindlichen Kaizonen: So werden u. a. Liegeplat-
ze, Ladungsarbeiten und die Ausriistung der Schiffe kontrolliert sowie
samtliche Zugange zu den Hafenanlagen (zu Personal- oder Lagerrdumen,
bei Ein- oder Ausfahrten von PKW und LKW) und alle wasserseitigen Zu-
gange zum Geldnde dauerhaft Giberwacht und gesichert, insbesondere
durch Zaune, Absperrungen, Personenkontrollen u. a. MalRnahmen.

Dies trifft aktuell auch fir Teile des Untersuchungsgebietes und die an-
grenzenden Flachen des O’Swaldkais zu, insbesondere fir die Flachen der
Unikai Lagerei- und Speditions GmbH und der Hamburger Hafen und Lo-
gistik AG (HHLA) Frucht- und Kihlzentrum GmbH.

Die ISPS-Grenze verlauft im Bereich des nordlichen O’Swaldkais nahezu
identisch mit der Gebietsabgrenzung zwischen Stadtteil Grasbrook und
Hafengebiet. Das Uberseezentrum stellt bereits jetzt keine ISPS-Anlage
mehr dar (siehe Anlage 03.1). Die ISPS-Grenze wird zukiinftig an die siid-
westliche Grenze des Entwicklungsgebietes Stadtteil Grasbrook im not-
wendigen Detail angepasst werden missen. Die direkt angrenzenden
Flachen auf dem O’Swaldkai werden nach wie vor den Anforderungen und
Regelungen des ISPS-Codes unterliegen.

Die Konzeption zur Entwicklung des neuen Stadtteils Grasbrook sieht vor,
die Flichen des ehemaligen Uberseezentrums schrittweise aus der Ha-
fennutzung zu entlassen. Die weiteren Bereiche des neuen Stadtteils (Ha-
fentorquartier) kénnen (und sollen) fur Forschung, Entwicklung, Biiros
und Produktion genutzt werden. Es ist geplant, durch die bauliche Nut-
zung hier einen Ubergangsbereich zwischen neuer Wohnbebauung auf

9 Hafensicherheitsgesetz (HafenSG) vom 06. Oktober 2005, HmbGVBI. 2005, S, 424, zuletzt gedndert durch Artikel 4 des

Gesetzes vom 18. Mai 2018, HmbGVBI. 2018, S. 182, 183
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den Flichen des ehemaligen Uberseezentrums und der derzeitigen ha-
fenwirtschaftlichen Nutzung auf dem O’Swaldkai zu schaffen und zusatz-
lich durch stadtebauliche, bauliche und weitere Mallnahmen eine Kompa-
tibilitat von Hafennutzungen und Stadtnutzungen herzustellen (z. B. ,Ha-
fenCity-Fenster”, larmschiitzende Gebdudeanordnung, privat-rechtliche
Sicherung durch ,Ldarm“-Duldungsdienstbarkeiten, Bebauungsplanung
etc.).

ELBBERG Stadtplanung
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3 Lage und GroRe

Das Untersuchungsgebiet liegt im Bezirk Hamburg-Mitte und befindet sich
sidlich der Norderelbe, westlich der Bahnanlagen und der Stralen Am
Moldauhafen/Rampenstrale/Am Saalehafen sowie nordlich und 6stlich
der Flachen des O’Swaldkais. Es bildet das stadtraumliche Gegeniber der
Ostlichen HafenCity.
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Abb. 6: Ubersicht Untersuchungsgebiet, A sschnltt (Quelle: Hafen von Hamburg, 1: 5000 Hamburg Port Authority AoR
(HPA), Kartographie, Stand April 2018; zusatzlich eigene Darstellung), Grenze des Untersuchungsgebietes gilt ab November
2018 (Stand 15. 11. 2018), kann aber in einigen Gutachten auch geringfligig abweichende Grenzumschlagslinien enthalten.

Das Untersuchungsgebiet wird begrenzt durch

- die StraRen Am Moldauhafen/RampenstraBe/Am Saalehafen (Teil
der Hafenhauptroute) im Osten,

- die Wasserflachen des stdlichen Hafenbeckens des Saalehafens
und die Hansabriicke im Stiden,

- Flachen des Frucht- und Kihlzentrums der Hamburger Hafen und
Logistik AG (HHLA) und von Flachen der Firma Unikai auf dem
O’Swaldkai im Stidwesten sowie

- die Norderelbe im Nordwesten und Norden.
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Das Untersuchungsgebiet umfasst neben Land- auch die Wasserflachen
des gesamten Moldauhafens, einen Gberwiegenden Teil des Saalehafens
sowie kleinere Teile der Norderelbe und des Hansahafens.

Das Gebiet umfasst folgende Flurstiicke (siehe Anlage 01) '

Flurstlicke der Freien und Hansestadt Hamburg (FHH), Landflachen:

Flurstiicksnummer GesamtgroBe in m? Lage im Untersuchungsgebiet in m?
519 3 3
527 1.816 ca. 240
545 938 ca. 160
548 637 ca. 524
549 43 43
550 69 69
573 1.894 1.894
574 27 27
575 1.604 ca.1.412
579 8.595 8.595
774 53.442 ca. 12.517

Flurstlicke der Freien und Hansestadt Hamburg (FHH),

. 11
Wasserflachen™:

Flurstiicksnummer

GesamtgroRe in m?

Lage im Untersuchungsgebiet in m?

578 87 87
604 2.161 ca.2.120
835 10.721 ca. 10.563
Flurstlicke der Hamburg Port Authority A6R (HPA), Landflachen:

Flurstiicksnummer GesamtgroBe in m? Lage im Untersuchungsgebiet in m?
576 32 32
580 12.342 12.342
581 3.502 3.502
584 653.144 ca. 143.273
591 1188 1188
593 239 239
594 61 61
601 28.659 28.659
602 23.927 ca.20.791
603 2.629 ca.1.201
606 2.180 ca. 1.264
608 392 392
609 23 23

10 Flachenangaben in den Tabellen: GesamtgroRen gemaR Flurstticks- und Eigentumsnachweisen (Auszug aus dem Liegen-
schaftskataster) der Freien und Hansestadt Hamburg (FHH), Landesbetrieb fiir Geoinformation und Vermessung (LGV),
Stand November 2017 und 2018/Teilflachen gemaR HafenCity Hamburg GmbH, Stand Dezember 2018

n Klassifizierung gemaR Flurstiicks- und Eigentumsnachweisen (Auszug aus dem Liegenschaftskataster) der Freien und Han-
sestadt Hamburg (FHH), Landesbetrieb fur Geoinformation und Vermessung (LGV), Stand November 2017 und 2018
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610 965 965
611 824 824
613 359 359
614 1.018 1.018
616 312 312
716 398.920 ca. 198
772 4.369 ca. 4.316
773 210.475 ca. 210.434
836 6.634 6.634
837 810 810

Flurstiicke der Hambu

rg Port Authority AGR (HPA), Wa

. 12
sserflachen™:

Flurstiicksnummer

GesamtgroBe in m?

Lage im Untersuchungsgebiet in m?

588 423 423
590 121.780 121.780
781 99.962 ca. 70.295

Flurstlicke der Bundesrepublik Deutschland (BundeswasserstraRenverwaltung), Wasserflichen™:

Flurstiicksnummer

GesamtgroBe in m?

Lage im Untersuchungsgebiet in m?

487 729 729
492 436.787 ca. 7.122
589 40 40

Die GesamtgroRe des Untersuchungsgebietes betragt ca. 680.000 m?2.

Fir keines der Flurstlcke im Untersuchungsgebiet bestehen Eintragungen im Baulastenverzeichnis
oder sonstige Restriktionen. Es gibt eine eingetragene Baulast auf dem Flurstiick 584, welches teil-
weise im Untersuchungsgebiet liegt. Die Baulast bezieht sich aber auf einen Sachverhalt aulRerhalb
des Entwicklungsgebietes.

12 PP
Klassifizierung s. o.

13 ipe_ .
Klassifizierung s. o.
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4 Historie und aktuelle Nutzung

4.1 Historische Entwicklung

Das Untersuchungsgebiet liegt auf dem Grasbrook (Brook: feuchtes
Marschgebiet), einer urspriinglich sumpfigen Insel unmittelbar vor der
Stadt. Er diente bis ins Mittelalter als Weidegrund fir Vieh und war durch
eine Bricke sowie das ,Brooktor” mit der Stadt verbunden.

Mitte des 16. Jahrhunderts wurde der Grasbrook durch einen neuen Was-
serlauf (heute Norderelbe) von der heutigen HafenCity abgetrennt.
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Abb. 7: Ausschnitt aus ,,Die Hamburger Elbkarte aus dem Jahre 1568, gezeichnet von Melchior Lorichs“ (Quelle: Schularchiv
der ,,Schule auf der Veddel”). Erkennbar ist der neue Wasserlauf (heute Norderelbe) und die Flachen des heutigen Untersu-
chungsgebietes. Im Norden die Stadt Hamburg, im Stden die Stadt Harburg.

Bereits friih erfolgten erste Stadterweiterungen Richtung Elbe, sowohl
vom Norden als auch vom Siiden her.
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Abb. 8: Die Landflachen nordlich und sudllch der Norderelbe ca. 1800, Ausschnitt (Quelle Otto Tafelsky, Abzeichnung nach
Staatsarchiv Hamburg). Der ,Kleine Grasbrook” wird hier schon namentlich benannt. Das Untersuchungsgebiet liegt ca. in
den Bereichen ,Joachimsthal” und ,,Gr. Veddel“, der , KI. Grasbrook” liegt westlich.

Zu Zeiten der Napoleonischen Besetzung Hamburgs wurde ca. 1813/1814
eine erste, ca. 4 km lange, holzerne Briicke (sogenannte Jochbriicke) von
Hamburg Gber die eingedeichte, noch diinn besiedelte Insel Wilhelmsburg
bis zur kurz zuvor ausgebauten Festung Harburg errichtet (der ehemalige
Standort der Briicke liegt westlich auRerhalb des Untersuchungsgebietes).
Diese Briicke war jedoch an den Elbarmen unterbrochen und wurde je-
weils an der Norder- und der Siderelbe durch (Zieh-)Féhren ergénzt. Die
Jochbriicke bestand lediglich bis 1817.
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Abb. 9: Hamburg ca. 1813/1814 mit Kennzeichnung der Lage der ,Jochbriicke”, Ausschnitt (Quelle: Christian Terstegge:
http://www. christian-terstegge.de/hamburg/karten_hamburg/index.html; http://www.christian-terstegge.de/hamburg/

karten_hamburg/files/1813_neddermeyer_300dpi.jpeg). Sie lag westlich auBerhalb des Untersuchungsgebietes. Das Unter-
suchungsgebiet selbst ist in der Hauptkarte nicht dargestellt.
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Abb. 10: Hamburg und Altona ca. 1833, Ausschnitt (Quelle: Christian Terstegge: http://www.christian-terstegge.de/hambur
/karten_ hamburg/index.html; http://www.christian-terstegge.de/hamburg/karten_umgebung/files/1833_neue_ geogra-
phie_300dpi. jpeg). Auf der Stidseite der Norderelbe ist noch keine Hafennutzung vorhanden. Das Untersuchungsgebiet liegt
ca. in den Bereichen ,Schumacher Warder“, , Litje Warder”, ,Joachimsthal“ und ,Grosse Fiddel”.

Nach dem GroRen Brand in 1842 erfolgten Siedlungserweiterungen in das
Umland auBerhalb der Stadtmauern; die knappen Flachen der dicht be-
bauten und engen Stadt boten nicht ausreichend Raum fiir die gewlinsch-
te Stadtentwicklung. Die Erweiterungen erfolgten insbesondere in Rich-
tung Osten (v. a. Hammerbrook), da die Flachen westlich der Stadt zu
diesem Zeitpunkt zu Danemark gehorten (Altona). Die neu entwickelten
Flachen dienten v. a. dem Wohnen, umfassten aber auch gewerbliche
Betriebe und Hafennutzungen.

Um 1850 begann die ErschlieRung des Kleinen Grasbrooks fiir Hafen und
Industrie als erste Hafennutzungen auf der Siidseite der Norderelbe. So
wurde die Insel ,,Schumacherwerder” aufgehoht und durch Eindeichung in
den Kleinen Grasbrook einbezogen. 1870 wurde ein Trockendock mit
zugehoriger Arbeiterwohnbebauung etwa auf den Flachen des ehemali-
gen Uberseezentrums errichtet. Der Holzhafen wurde ausgebaut und
einige Werften siedelten sich an der Norderelbe an.
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Zwischen 1868 und 1872 entstand die erste Briickenverbindung zwischen
Hamburg und Harburg, eine Eisenbahnbriicke (Elbbriicke), 1884 bis 1888
entstand die zweite Verbindung als StraBenbriicke, die Neue Elbbriicke.

v

Abb. 11: Bereich des Untersuchungsgebietes 1872, Ausschnitt, mit Kennzeichnung der Lage der heutigen Hafenbecken in
Hellblau und Kennzeichnung der Lage der ,Jochbriicke” (Quelle: Hamburg Port Authority AGR (HPA), Kartographie; zusatzlich
eigene Darstellung). Das Untersuchungsgebiet liegt im Bereich der ,GroRen Veddel“, der ,,Schumacherwarder” sowie der
,Holzhafen” sind im Nordwesten ebenfalls erkennbar.

o . /
LN S 5 AR i

Die bis dahin in der Gesamtstadt geltende Zollfreiheit entfiel mit der Ein-
richtung des Hamburger Freihafens/Freihafenzone (Zollanschluss 1881 bis
1888). Hierdurch wurde das Gebiet des Kleinen Grasbrooks zum ,Zollaus-
land”“ mit einer reinen Hafennutzung. Die Wohnsiedlung in dem Gebiet
musste daraufhin aufgel6st werden. Die Hafennutzung stdlich der Nor-
derelbe dehnte sich weiter aus, es entstand eine erste Arbeitersiedlung in
Form einer Gartenstadt (Slomansiedlung) auf der Veddel 6stlich des Un-
tersuchungsgebietes. In Wilhelmsburg (stdlich des Untersuchungsgebie-
tes) erfolgte ab diesem Zeitpunkt eine erste industrielle Entwicklung und
damit zusammenhangend auch die Zunahme der Einwohnerzahl.

Bis ca. 1889 verschwand der Holzhafen, der durch den Segelschiffhafen
(mit Asia-, Amerika- und Amsinck-/Segelschiffkai) ersetzt wurde. Die Nut-
zung als Segelschiffhafen erfolgte zuvor im Niederhafen am nordlichen
Elbufer, der nun auBerhalb der Freihafenzone lag. Die Lage im Freihafen
und die damit verbundene Zollfreiheit flhrten zur Ausweitung von Lage-
rung und Umschlag, sodass vermehrt Lagerhallen in diesem Gebiet errich-
tet wurden.
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Abb. 12: Stadt Hamburg und die Freihafenbezirksgrenze Hamburg 1887, Ausschnitt (Quelle: Christian Terstegge: http://
www.christian-terstegge.de/hamburg/karten_hamburg/index.html; http://www.christian-terstegge.de/hamburg/ kar-
ten_ereignisse/files/ 1887_ freihafenbebiet_300dpi.jpeg)

Bis zu diesem Zeitpunkt wurden auch das Prager und das Melniker Ufer
(teilweise durch Auffillung) sowie das Hallesche, Dresdner und das Des-
sauer Ufer (jeweils einschliellich Boschungsbauwerken) sowie bis 1899
der O’Swaldkai (teilweise durch Auffiillung) einschlieBlich der jeweiligen
Ufer- und Kaimauerbefestigungen und somit die folgenden Hafenbecken
hergestellt: Moldauhafen (anfangs AuRerer Oberldnderhafen), Saaleha-
fen (anfangs Innerer Oberldnderhafen) als Binnenschiffhafen sowie der
Hansahafen aulRerhalb des Untersuchungsgebietes als Seeschiffhafen). Sie
veranderten die bisherige Struktur des Kleinen Grasbrooks vollstandig.
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Abb. 13: Bereich des Untersuchungsgebietes 1888, Ausschnitt. Rot umrandet sind die Landflachen, die bis zwischen 1872
und 1888 im Untersuchungsgebiet aufgeschittet wurden. Ebenfalls erkennbar ist die Slomansiedlung auf der Veddel (Quel-
le: Hamburg Port Authority AGR (HPA), Kartographie; zusatzlich eigene Darstellung).

Im Norden des Untersuchungsgebietes bestand stidlich des Schumacher-
werder ebenfalls eine Boschung; nordlich davon an der Norderelbe (west-
licher Abschnitt) wurde ab ca. 1912 eine befestigte Kaimauer hergestellt
(Holthusenkai).

Ostlich auf der Veddel entstanden v. a. nérdlich der Slomansiedlung wei-
tere Arbeitersiedlungen.
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Abb. 14: Bereich des Untersuchungsgebietes 1899, Ausschnitt. Rot umrandet sind die Landflachen, die zwischen 1888 und
1899 im Untersuchungsgebiet aufgeschittet wurden. Ebenfalls erkennbar ist die erweiterte Slomansiedlung und weitere

Arbeitersiedlungen auf der Veddel (Quelle: Hamburg Port Authority AGR (HPA), Kartographie; zusatzlich eigene Darstellung).
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Bis zum Anfang des 20. Jahrhunderts wurden die meisten Stickgut-
kaischuppen fir Seeschiffumschlag (am Asiakai, Segelschiffkai und am
Halleschen Ufer sowie am Amerika- und O’Swaldkai auRRerhalb des Unter-
suchungsgebietes) und die sogenannten Annahmeschuppen fir die Schu-
tenabfertigung am Melniker Ufer errichtet. Weitere Hafenanlagen wur-
den ebenfalls am Prager Ufer (groRer Schutenanleger) und am Dresdner
Ufer errichtet (siehe Abb. 15).
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Abb. 15: Bereich des Untersuchungsgebietes 1969, Ausschnitt, mit Beschriftung der Hofte (Quelle: Hamburg Port Authority
AGR (HPA), Kartographie; zusatzlich eigene Darstellung)

An den westlichen Hoften (Veddelhoft sowie Krahn- und Amerikahoft
aulerhalb des Untersuchungsgebietes) wurden u. a. Fahranleger errich-
tet. Der Segelschiffhafen und der Moldauhafen waren zu diesem Zeit-
punkt miteinander verbunden — hier gab es eine Hubbriicke (Asia-Briicke)
zwischen Dessauer Strafle im Sliden und der Asiastralle im Norden.
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Abb. 162 Bereich des Untersuchungs_gebietes 1921/1922, Ausschnitt (Quelle: Staatsarchiv Hamburg, Schrag 1921-22 Bild
Nr.224)

In der weiteren baulichen Entwicklung kam zwischen 1914 und 1927 die
Freihafenelbbriicke hinzu.

Ca. in den 1930er Jahren wurden am Holthusenkai an der Norderelbe
Gleise verlegt und ein grofRer Verladeschuppen bzw. ein Verteilungszent-
rum errichtet (siehe Abb. 17).
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Abb. 17: Stadt Hamburg, Freihafen, Veddel und Wilhelmsburg ca. 1930, Ausschnitt (Quelle: Hamburg Port Authority A6R
(HPA), Kartographie)

Zu diesem Zeitpunkt entstanden auch die heute noch pragenden Back-
steinbauten auf der Veddel nach den Planungen von Fritz Schumacher.
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Abb. 18: Bereich des Untersuchungsgebietes 1946, Ausschnitt. Rot umrandet sind die Landflachen, die zwischen 1899 und
1946 im Untersuchungsgebiet aufgeschittet wurden. (Quelle: Staatsarchiv Hamburg, Wandsbek 46-110 (03.04.1946); zu-
satzlich eigene Darstellung)

Die Zerstorungen durch die Angriffe der Alliierten insbesondere von 1943
flihrten zunachst zu keinen gravierenden Verdanderungen in der Hafen-
struktur auf dem Kleinen Grasbrook, die notwendigen Wiederaufbau- und
Sanierungsmaflinahmen wurden ziigig durchgefiihrt. Dabei wurden insbe-
sondere die Schuppen am Melniker Ufer und am Segelschiffhafen ertiich-
tigt sowie die groRen Lagerhauser F und E am Dessauer Ufer wiederauf-
gebaut. Die ehemaligen Lagerhauser D und E wurden gemeinsam als La-
gerhaus D (Bananenreiferei) hergestellt. Nach der Zerstorung des groRen
Schutenanlegers am Prager Ufer und des grofRen Ausfuhrschuppens an
der Norderelbe blieben die Flachen nordlich des Moldauhafens nach dem
Zweiten Weltkrieg zundchst unbebaut.
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(HPA), Kartographie)

In Wilhelmsburg weiter im Siden bilden sich nach dem Ende des Zweiten
Weltkrieges die bis heute bestehenden Siedlungs- und Nutzungsstruktu-
ren.

Fiir den Bau des Uberseezentrums mit gréReren Umschlagfldchen ab ca.
1962 wurden grolRe Bereiche des Moldauhafens im Bereich des Prager
Ufers schrittweise zugeschittet. Als Erstes wurde ein groRer Teil des Mol-
dauhafens aufgeschiittet, um die groRe Halle des Uberseezentrums zu
errichten (einschlieBlich entsprechender Kaimauerbefestigung). Ab ca.
1964 begann auch die Errichtung der siidlichen Uberdachung an der Halle;
diese Konstruktion ragte zunachst mit ihrem stidlichen Dachteil tber die
Landflachen hinaus auf die Wasserflachen des Moldauhafens.
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Abb. 20: Uberseezentrum im Bau 1964, Ausschnitt (Quelle: O+P Geotechnik GmbH; Hamburg Port Authority AGR (HPA))

AuRerdem wurde die Béschung vor die bereits bestehende Boschung an
der Norderelbe zwischen der Freihafenelbbriicke und der Kaimauer des
Holthusenkais vorgeschiittet. Das 1967 fertiggestellte Uberseezentrum
galt mit Gber ca. 150.000 m? offenen und ca. 100.000 m? Gberdachten
Lager- und Biroflachen bei seiner Einweihung als groRter Sammel- und
Verteilerschuppen der Welt.
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Abb. 21: Bereich des Untersuchungsgebietes 1970, zusammengesetzt, Ausschnitt. Rot umrandet sind die Landflachen, die

zwischen 1946 und 1970 im Untersuchungsgebiet aufgeschittet wurden (Quelle: Staatsarchiv Hamburg, 9-70 Str.24-349
(28.09.1970), 9-70 Str.25-397 (28.09.1970); zusatzlich eigene Darstellung).

Ab ca. 1975 bis ca. 1986 wurden schrittweise im Osten beginnend auch
die Flichen unterhalb dieser Uberdachung sowie weiter siidlich aufge-
schittet und die Hochwasserschutzwand/Polder errichtet — so wie sie
heute noch vorzufinden sind. Der Moldauhafen ist seitdem lediglich eine
schmale Wasserflache.
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Abb. 22: Bereich des Untersuchungsgebietes 1980, Ausschnitt. Rot umrandet sind die L

andflachen, die zWischen 1970 und
1980 im Untersuchungsgebiet aufgeschittet wurden (Quelle: Staatsarchiv Hamburg, 1-80 Str.5-3122 (09.05.1980); zusatz-
lich eigene Darstellung).

Durch die grofRflachige Zuschiittung des Segelschiffhafens (iberwiegend
auBerhalb des Untersuchungsgebietes) 1975 bis 1978 wandelte sich das
Bild des Kleinen Grasbrooks nachhaltig. Die bis dahin schmalen Landzun-
gen mit dem unmittelbaren Kaiumschlag vom Wasser auf die Schiene
wichen nun groRen zusammenhdngenden Logistik- und Lagerflachen,
eine direkte Verbindung zwischen Moldauhafen und Segelschiffhafen gab
es nun nicht mehr.
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Abb. 23: Bereich des Untersuchungsgebietes 1990, zusammengesetzt, Ausschnitt. Rot umrandet sind die Landflachen, die
zwischen 1980 und 1990 im Untersuchungsgebiet aufgeschittet wurden (Quelle: Staatsarchiv Hamburg, 50-90 Str.15-4110
(02.04.1990), 50-90 Str.15-4112 (02.04.1990); zusatzlich eigene Darstellung).

Seit den 1990er Jahren bis heute erfolgten im Untersuchungsgebiet keine
nennenswerten Verdnderungen bzw. lediglich die Errichtung von neuen
Gebduden in kleinerem Umfang.
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Abb. 24: Luftbild Untersuchungsgebiet 2017, Ausschnitt (Quelle: Luftbid-, Stand 2017, © Freie un "Haetadt Hambﬂrg
(FHH), Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung (LGV), farblich bearbeitet durch Hamburg HafenCity Hamburg GmbH
(HCH))

Mit der Besiedlung der Veddel und der Elbinsel Wilhelmsburg sowie der
Entwicklung der HafenCity hat sich eine Siedlungsachse entwickelt, die die
Innenstadt mit dem Hafen verbindet und den ,,Sprung tber die Elbe” initi-
iert. In diese Achse fligt sich der neue Stadtteil Grasbrook nahtlos ein.
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Quelle: © Freie und Hansestadt

Abb. 25 Rahmenkonzept ,,'Ham
Hamburg (FHH), Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung (LGV), Geoportal Hamburg, Stand 16. 09. 2014, https://
geoportal-hamburg.de/Geoportal/geo-online/)
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4.2 Aktuelle Nutzungen

Der gesamte Kleine Grasbrook ist aktuell noch Teil des Universalhafens
Hamburg und spielte bisher mit seinem grofRen Anteil an konventionellem
Stickgutumschlag eine besondere Rolle. Dabei verteilen sich die Nutzun-
gen heute unterschiedlich (vgl. Anlage 02):

Das ehemalige Uberseezentrum im Norden des Untersuchungsgebietes
wurde zuletzt von der Hamburger Hafen und Logistik AG (HHLA) Logistics
GmbH betrieben. Die dortigen Lager- und Biroflachen waren kleinteilig
untervermietet. Bereits im April 2005 wurde per Senatsbeschluss zu
,Hamburgs Sprung tber die Elbe” eine Verlagerung des Uberseezentrums
mit dem Zeitziel 2009/2010 angestrebt. Die Nutzung wurde Ende 2016
durch die HHLA wegen mangelnder Wirtschaftlichkeit aufgegeben und der
Mietvertrag zwischen der HHLA und Hamburg Port Authority AGR (HPA)
aufgehoben (gegen Ausgleichszahlung fir die Gebaude). Aktuell findet auf
Teilflachen eine temporare Zwischennutzung statt. Hafenumschlag findet
seit Langem nicht mehr statt.

Der gesamte O’Swaldkai sowie die Flaichen am Saalehafen (Dessauer so-
wie Hallesches und Dresdner Ufer) im Siiden des Untersuchungsgebietes
werden weiterhin durch die Hamburger Hafen und Logistik AG (HHLA) und
weitere Haupt- und Untermieter iberwiegend fiir Stiickgutumschlag und -
lagerung/Logistik genutzt. Die Mietsachen umfassen dabei teilweise ne-
ben den Hallen- und Gebadudeflachen auch die Freiflachen sowie verein-
zelt die Kaimauern und die Hafenbahngleise. Hier besteht Gberwiegend
weiterhin der Hafenbetrieb, auch wenn Teilflachen aufgrund des mangel-
haften Erhaltungszustandes der Uferabschlusswande nicht mehr genutzt
werden kdnnen.

Fiir die Flachen am Halleschen und am Dresdner Ufer hat die Tschechi-
sche Republik ein Nutzungsrecht, das aus dem Versailler Vertrag vom 28.
Juni 1919 resultiert: Es besteht ein Nutzungsrecht bis zum 1. November
2028 auf die angemieteten Flachen. Seit Sommer 2017 gibt es einen Let-
ter of Intent (Lol) zwischen der Tschechischen Republik und der Freien
und Hansestadt Hamburg (FHH), bis 2022 diese Flachen mit einer im Be-
reich des Kuhwerder Hafens liegenden Flache zu tauschen. Es kann aller-
dings sein, dass das Nutzungsrecht bis 2028 weiter besteht, wenn vorher
keine vertragliche Einigung erfolgt.

Auf dem O’Swaldkai befindet sich der groRte Terminal fiir konventionel-
len Stickgutumschlag, v. a. mit Kraftfahrzeugen und Bananen, mit der
groRten RoRo-Anlage™ im Hamburger Hafen. Es erfolgt auch die Abferti-
gung von Schwergutladungen. Darliber hinaus haben sich am Standort
Unternehmen angesiedelt, die selber keinen Umschlag tatigen, deren
Geschaftsfelder aber unmittelbar an den Umschlag anknipfen, auch in

 Auf rollende Verladungen spezialisierte Hafenanlage

ELBBERG Stadtplanung

42



Standortanalyse Stadtteil Grasbrook

GRASBROOK

HafenCity Hamburg GmbH

Teilen des Untersuchungsgebietes. Die drei grofSten Nutzer auf diesem
Areal sind die Hamburger Hafen und Logistik AG (HHLA) Frucht- und
Kiihlzentrum GmbH, die UNIKAI Lagerei- und Speditionsgesellschaft
mbH mit der RoRo-Anlage sowie die EDEKA AG, u. a. mit ihrer Bananen-
reiferei im Lagerhaus D.

Da die Flachen auf der grofSten Landflache des Kleinen Grasbrooks tber-
wiegend dem ISPS-Code unterliegen, besteht westlich der Dessauer Stra-
Re an der Grenze des Untersuchungsgebietes eine kontrollierte Ein- und
Ausfahrt mit vorgelagertem Wartebereich fir LKW.

Im und angrenzend an das Untersuchungsgebiet gibt es insgesamt zwei
Storfallbetriebsbereiche: Ein Gefahrgutumschlag im Lagerhaus F und die
Lagerung von Gefahrstoffen auf dem Unikai-Geldnde. Storfallbetriebsbe-
reiche und Gefahrstofflager unterliegen der zwdélften Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Storfall-Verordnung
— 12. BImSchV), fiir schutzbedirftige Nutzungen im Umfeld eines solchen
Betriebes ist das Abstandsgebot nach § 50i. V. m. § 3 Abs. 5c und 5d BIm-
SchG zu beachten (,angemessener Sicherheitsabstand” zu ausschlief8lich
oder Uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebieten sowie zu sonstigen
schutzbedurftigen Gebieten, insbesondere 6ffentlich genutzten Gebieten,
wichtigen Verkehrswegen, Freizeitgebieten und unter dem Gesichtspunkt
des Naturschutzes besonders wertvollen oder besonders empfindlichen
Gebieten und offentlich genutzten Gebauden). Es besteht ein Konflikt zu
den notwendigen Abstandsregelungen fiir die Storfallbetriebe, der daher
immissionsschutzrechtlich, ggf. durch Verlagerung, gelést werden muss.
Weitere Prifungen, Detaillierungen und Regelungen sollen im Rahmen
der nachfolgenden Planung getroffen werden. Der noch vorldaufige Ab-
stimmungsstand der sogenannten ,angemessenen Sicherheitsabstande”
mit der Behorde fir Umwelt und Energie (BUE) kann der nachfolgenden
Plandarstellung entnommen werden. Sie zeigt, dass bei einer Lage des
Gefahrstofflagers am eingetragenen Standort im Hafenbereich des Gras-
brooks eine Kompatibilitdt von Hafennutzungen und der Gewerbe- und
Wohnnutzungen im neuen Stadtteil Grasbrook erzeugt wird. Nahezu der
gesamte Bereich des Stadtteils Grasbrook hélt einen angemessenen Si-
cherheitsabstand ein. Im nordwestlichen Bereich des Hafentorquartiers
waren ausschlieBlich z. B. Biiro, Produktions- und Forschungsnutzungen
zuldssig, an dieser Stelle aber keine 6ffentlichkeitsbezogenen Nutzungen
(z. B. Hotel, Gastronomie, Spielflichen oder Ahnliches). Andere Ein-
schrankungen fir die vorgesehene Nutzung des Stadtteils Grasbrook be-
stehen aufgrund dieser raumlichen Ausgestaltung nicht.

ELBBERG Stadtplanung

43



Standortanalyse Stadtteil Grasbrook G RAS B RO 0 K

HafenCity Hamburg GmbH

7] Entwickiung WOINeN (e neensom
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[] Obergangszone / Hohensprung
[ Gebaude Hafenbetriebe

[ Betriebsfiachen Hafen, schematisch
2 Entwickiungsgebiet Grasbrook

[] Sicherheitsabstand Gefahrgut

h, .y

Abb. 26: Einzuhaltende , angemessene Sicherheitsab de” der Storfallbetriebe Hamburg im Bereich Grasbrook (vorlaufiger
Planungsstand), Ausschnitt, Stand Marz 2019 (Quelle: Albert Speer + Partner GmbH (AS+P), Frankfurt am Main, Angaben
gemaR Behorde fir Umwelt und Energie (BUE) und Hamburg Port Authority AGR (HPA); ALKIS®, Ausschnitt, Stand 2014,
© Freie und Hansestadt Hamburg (FHH), Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung (LGV))

7 il

Es ist vorgesehen im Einvernehmen mit den Nutzern des Untersuchungs-
gebietes sowie der Tschechischen Republik, die Flachen schrittweise frei-
zuziehen und zur Entwicklung des Stadtteils Grasbrook freizugeben.

4.3 Hafenanlagen

Die Hafenbecken werden nur noch wenig durch Schiffsverkehr genutzt
(Saalehafen und stdwestlicher Teil des Moldauhafens gar nicht mehr),
dennoch bestehen dort auch heute noch teilweise Hafenanlagen (siehe
Anlage 03.2). Die Hamburg Port Authority AGR (HPA) halt fir die auftre-
tenden Wartezeiten o6ffentliche Liegeplatze fir Seeschiffe in der Nor-
derelbe vor. Gegeniiber dem Holthusenkai stehen dafir funf Liegeplatze
an Dalben zur Verfligung. Darliber hinaus befinden sich im 6stlichen Ab-
schnitt des Holthusenkais mehrere 6ffentliche Liegeplatze fir Binnenschif-
fe und Leichter, Wartepladtze fir die tideabhdngige Passage der Elbbri-
cken sowie ein offentlicher Anleger, der nur bei Bedarf bedient wird. Im
Moldau- und Saalehafen gibt es einige Anleger und Stege fiir die Binnen-
schifffahrt, die teilweise aber nicht mehr nutzbar sind, am Halleschen Ufer
sind zwei Schiffskrane verzeichnet. Weitere Anlagen (u. a. auch Leucht-
feuer) befinden sich in der Norderelbe und im Hansahafen (auRerhalb des
Untersuchungsgebietes) und stellen insgesamt bedeutende Anlagen flr
den gesamten Hafen- und Schifffahrtsbetrieb dar. Eine Radaranlage am
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Amerikahoft dient der Uberwachung des Schiffsverkehrs in diesem Be-
reich des Hamburger Hafens.

- Anleger / Steg

Rampenanlage

Containerbriicke

Kran

Offentliche Liegeplatzbereiche

L latzbereiche

8

Schiffsliegeplatz
Schiffswarteplatz
Schutenliegeplatz
ISPS-Anlage

Leuchtfeuer
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Radarstation

Schiffswendekreis
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Abb. 27: Hafenanlagen (Quelle: Plangrundlage ALKIS®, Ausschnitt, Stand 23. 08. 2018, © Freie und Hansestadt Hamburg
(FHH), Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung (LGV); zusatzlich eigene Darstellung, Angaben gemaR Hamburg Port

Authority AGR (HPA))

4.4 Hafenbahn

Im Untersuchungsgebiet befinden sich mehrere, liberwiegend bereits seit
einiger Zeit stillgelegte Gleisanlagen der Hamburger Hafenbahn als nicht
bundeseigene Eisenbahn, die von der Hamburg Port Authority AGR (HPA)
betrieben wurden. AuRerdem gibt es einige private stillgelegte Gleisanla-
gen (siehe Anlage 04).

So wurden v. a. die ehemaligen Hafenbahngleise auf dem Geldnde des
ehemaligen Uberseezentrums (UEZ001, UEZ002, UEZ003 und UEZ010)
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bereits aus der Nutzung genommen, es liegt eine Rickbaugenehmigung
vor und die unter den Gleisen liegenden Flachen sind bahnrechtlich ,ent-
widmet“. Der ehemalige Gleisanschluss ist ebenfalls stillgelegt und bahn-
rechtlich ,,entwidmet”. Fir das zugehorige Zuflihrungsgleis der Hafenbahn
UEZ001_001 vom Bahnhof Hamburg-Sid westlich der Hochwasser-
schutzwand entlang der StraBen Am Moldauhafen/RampenstralRe/Am
Saalehafen — Veddeler Damm liegt ebenfalls eine Rickbaugenehmigung
vor, der Riickbau ist fiir 2019 vorgesehen. Hier besteht noch eine bahnbe-
triebliche Widmung, deren Aufhebung gemaR Allgemeinem Eisenbahnge-
setz (AEG) noch erfolgen muss.

Nur sehr wenige Gleisanlagen sind im Untersuchungsgebiet aktuell noch
in Betrieb. Im Sidwesten des Untersuchungsgebietes sowie auRerhalb
direkt entlang seiner Grenze verlauft jedoch ein fiir die Unikai GmbH
wichtiges privates Gleis, welches Uber das weitere bestehende Gleisnetz
vom Hafenbahnhof Hamburg-Sid aus bedient wird. Die betroffenen Fla-
chen sind nach wie vor fir Bahnbetriebszwecke gewidmet.

Die Hafenbahn dient grundséatzlich dem Guterverkehr und Giiterumschlag
im Hamburger Hafen und ist auBerhalb des Hafengebietes an die Gleisan-
lagen der Deutschen Bahn AG angebunden.
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5 Natur und Landschaft

Um die 6kologische Wertigkeit des Plangebietes zu untersuchen und dar-
aus ggf. naturschutzrechtliche Auswirkungen durch die Entwicklung des
Stadtteils Grasbrook abzuleiten, wurde eine 0Okologische Bestandsauf-
nahme und -bewertung fiir das Untersuchungsgebiet erstellt.”” Es wurden
die Biotoptypen sowie verschiedene Tiergruppen bearbeitet und die Be-
standserfassungen fir Flora, Biotoptypen, Brutvogel, Fledermause,
Nachtkerzenschwéarmer, Fische und GroRmuscheln ausgewertet.16

5.1 Vegetation und Flora

Das Gutachten kommt bezlglich Vegetation und Flora zu folgenden Er-
gebnissen:

Der Uberwiegende Teil der Flachen im Untersuchungsgebiet ist vollstandig
anthropogen iiberpragt und fast vollstandig Gberbaut und versiegelt, der
Versiegelungsgrad der Landflachen liegt bei ca. 84 %"’ (siehe Anlage 05.4).
Es gibt nur sehr wenige andersartige, naturnahe Flachen: Langer unge-
nutzte Bereiche z. B., wie etwa altere Gleisanlagen u. a. auf den Flachen
des ehemaligen Uberseezentrums, sind in einem fortgeschrittenen Stadi-
um der Sukzession mit Ruderalfluren und Gehdlzaufwuchs. Vereinzelt
kommen auf den Flachen Vegetationsbereiche sowie besonders wertvolle
oder sogar vom Aussterben bedrohte Pflanzen- und Tierarten vor (siehe
weiter unten). In den Hafenbecken hat inzwischen eine starke Verschli-
ckung stattgefunden (siehe hierzu Kapitel 6.1). Hier kommen auch SuR-
wasserwattflachen groRerer Ausdehnung vor (geschitzte Biotope).

Insgesamt wurden folgende Biotoptypen im Untersuchungsgebiet erfasst:

- Walder,

- Gebusche und Kleingehdlze,

- FlieRgewasser,

- ruderale und halbruderale Krautfluren,

- Biotope vegetationsarmer Flachen im Siedlungsbereich mit Spon-
tanvegetation,

- vegetationsbestimmte Habitatstrukturen besiedelter Bereiche,

> TRIOPS - Okologie & Landschaftsplanung GmbH, Géttingen: Floristische und faunistische Bestandsaufnahme ,Stadtteil
Grasbrook”, 28. November 2018, weitere Angaben Marz 2019

16 Grundlage: Vorhandene Daten, die im Zusammenhang mit der Bewerbung fiir die Olympischen Spiele 2024 im Sommer
und Herbst 2015 sowie im Sommer und Friihjahr 2018 erhoben wurden. Daten zum Plankton und Makrozoobenthos der
Hafenbecken im Untersuchungsgebiet aus dem Sommer und Herbst 2015 konnten bisher nicht ausgewertet werden. Die
Kartierung der Biotoptypen erfolgte nach der Kartieranleitung und Biotoptypenschlissel fir die Biotopkartierung Hamburg
(Freie und Hansestadt Hamburg (FHH)), 2011. Dieser wurde speziell fur die Verhéltnisse in Hamburg in Anlehnung an den
Kartierschlissel fur Biotoptypen in Niedersachsen (DRACHENFELS 1994) erarbeitet. Dabei werden die geschitzten, gefdhr-
deten oder als FFH-Lebensraumtyp (LRT) einzuschatzenden Biotoptypen separat gekennzeichnet.

v HafenCity Hamburg GmbH (HCH)
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Biotopkomplexe der Freizeit-, Erholungs- und Griinanlagen,

- Biotopkomplexe der Siedlungsflachen,
- Biotopkomplexe der Verkehrsflachen.

Den grofBten Anteil nehmen davon die Biotopkomplexe der Verkehrsfla-
chen™ (groBtenteils vegetationsfrei oder -arm) gefolgt von FlieRgewas-

19 .
sern ein.

Legende
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Abb. 28: Biotoptypen und Einzelbdume, Ausschnitt (Quelle: TRIOPS — Okologie & Landschaftsplanung GmbH, Mé&rz 2019)

Im Untersuchungsgebiet sind neben allgemein verbreiteten Pflanzen eini-
ge seltene oder besondere Pflanzenarten vorhanden, davon 21 nach den
Roten Listen von Hamburg und Deutschland gefdahrdete Arten oder solche
der Vorwarnliste Hamburgs (Nelken-Haferschmiele, Frithe Haferschmiele,
Mauerraute, Sumpf-Dotterblume, Wegwarte, Schlamm-Schmiele, Ge-
wohnlicher  Natternkopf, Ackerfilzkraut, Wilde Malve, Hugel-
Vergissmeinnicht, Sand-Wegerich, Gewohnlicher Tupfelfarn, Hohes Fin-
gerkraut, Farber-Wau, Salz-Teichsimse, Wasser-Greiskraut, Taubenkropf-
Leimkraut, Breitblattriger Merk, Friihlings-Sporgel, Gewohnlicher Feldsa-

By, a. Gleisanlagen, Hafen, Anleger, FuBgangerflachen, StralRen, Parkplatze, sonstige StraRenverkehrsflachen
¥y, a. Norderelbe, Hafenbecken, Flusswatt, Tiderdhricht, verbautes Elbufer mit naturnahen Vegetationselementen, sonsti-

ge naturnahe Flachen im Wasserwechselbereich der tidebeeinflussten Flussunterlaufe
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lat und Bleicher Ehrenpreis). Als besondere Moosart wurde das Gewodhn-
liche Brunnenmoos, das nach der Roten Liste der Moose Schleswig-
Holsteins (LANU 2002) als gefahrdet gilt, am Elbufer verschiedentlich er-
fasst. Als einzige geschiitzte Pflanzenart gemaR Bundesartenschutzver-
ordnung”® wurde mehrmals die Wasser-Schwertlilie im Untersuchungsge-
biet erfasst, u. a. im Steinschittungsbereich im Osten des Moldauhafens

sowie im Uferbereich im Nordwesten des Moldauhafens.
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Der Uberwiegende Teil der im Gebiet vorhandenen Einzelbdume sowie

Baumarten fallen unter den Schutz der Hamburger Baumschutzverord-

nung.21 Zusatzlich sind die Pionierwalder im Nordwesten des Untersu-

chungsgebietes (Teile der Veddel- und der Kranhoft), die flachigen Gehol-

ze entlang von Moldau- und Saalehafen sowie die Weiden entlang der

Elbe westlich der Elbbriicken ebenfalls als Gehdlzaufwuchs geschiitzt.

Auch nach § 30 BNatSchG bzw. § 28 HmbBNatSchAG geschiitzte Bio-

2 BArtSchv: Verordnung zum Schutz wild lebender Tier- und Pflanzenarten (Bundesartenschutzverordnung) vom 16. Febru-

ar 2005 — Zuletzt gedndert durch Artikel 10 des Gesetzes vom 21. Januar 2013 (BGBI. I, S. 95)
?! Freie und Hansestadt Hamburg (FHH): Hamburger Baumschutzverordnung vom 17. September 1948 (HmbBL | 791-i)
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toptypen sowie gefiahrdete Biotope sind im Untersuchungsgebiet vor-

handen. Zu den gefahrdeten Biotopen gehoren
Weidengebische unter Tideeinfluss (stellenweise auf Steinschiit-

tungen an den Hafenbecken und an der Elbe),
Ruderalgebilsche (v. a. als Brombeergestrippe kalkarmer Stand-

orte ausgebildet),
Tiderohricht (kleine Uferrohrichtflachen),
halbruderale Gras- und Staudenfluren trockener Standorte und

alte Ziegelwande im Wasserwechselbereich (v. a. als Kaimauer im

Nordwesten des Moldauhafens).

Die Flusswattflachen sind durch Schlickablagerung in ehemaligen Hafen-
becken entstanden. Sie gehoren wie das Tiderohricht zu den nach § 30

BNatSchG geschiitzten Biotoptypen. Der Biotoptyp ,Flusswattflachen”
wird nach FINCK et al. (2017)* der Gefihrdungskategorie 1-2 (von voll-

standiger Vernichtung bedroht bis stark gefahrdet) zugeordnet. Nach An-
hang | der FFH-Richtlinie geschiitzte Lebensraumtypen wurden im Unter-

suchungsgebiet nicht nachgewiesen.
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2 Finck, P., S. Heinze, U. Raths, U. Riecken, A. Ssymank (2017): Rote Liste der gefahrdeten Biotoptypen Deutschlands — dritte

fortgeschriebene Fassung 2017 — Naturschutz und Biologische Vielfalt 156 — Bonn, Bad Godesberg, 637 S.
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Abb. 30: Geschutzte Biotope nach § 30 BNatSchG und Baumschutz nach Baumschutzverordnung, Ausschnitt (Quelle: TRIOPS
— Okologie & Landschaftsplanung GmbH, Mérz 2019)

Die vorhandenen Biotoptypen (s. Abb. 28) wurden wie folgt bewertet”:

Insgesamt liegen die Biotopwerte im Untersuchungsgebiet relativ niedrig
bzw. sind aufgrund der (iberwiegenden Versiegelung in die niedrigsten
Wertstufen eingruppiert. Lediglich die Norderelbe, die Hafenbecken und
v. a. die Wattflachen erreichen mit groBeren Flachenanteilen mittlere
Wertstufen. An Gewassersdaumen und auf den stillgelegten Gleisflachen
der Hafenbahn im Bereich des ehemaligen Uberseezentrums erfolgen
héhere Werteinstufungen.

Auf der 9-stufigen Hamburger Bewertungsskala liegen im Untersuchungs-
gebiet die hochsten Werte bei Stufe 7 = besonders wertvoll. Hierzu geho-
ren lediglich
- die kleinen Roéhrichtflaichen im Siidwesten des Saalehafens,
- eine Rohrichtflache westlich der Freihafenelbbriicke sowie
- Weidengeholze im Westteil des Moldauhafens. Hier befindet sich
am Sudufer ein weiterer kleiner Réhrichtbereich.

GroRere Flachenanteile erreichen die Wertstufe 6 = wertvoll, insbeson-
dere durch das Vorhandensein ausgedehnter Wattflachen als in Hamburg
geschitzte Biotope sowie weiterer Kontaktflachen an den Gewadsserran-
dern. Hinzu kommen

- sonstige Ufergeholzsaume,

- altere Baumbestinde,

- Baumreihen stidlich des Moldauhafens,

- Pionierwalder, z. B. im Bereich der Sachsenbriicke und im westli-
chen Bereich des ehemaligen Uberseezentrums,

- strukturreiche Kleingeholze, z. B. 6stlich des Saalehafens, auf den
Bahnbrachen und im westlichen Bereich des ehemaligen Uber-
seezentrums, sowie

- strukturreiche Flachen mit halbruderalen Gras- und Staudenfluren
trockener Standorte mit teilweise hohem Anteil von Pflanzenar-
ten der Roten Liste, die teilweise stark gefdhrdet sind (v. a. stillge-
legte Gleisflaichen der Hafenbahn im Bereich des ehemaligen
Uberseezentrums).

Als Wertstufe 5 — noch wertvoll werden viele Kleinflichen eingestuft.
Hierzu gehoren alle struktur- und artendarmeren Gehdlze mit heimischen
Baumarten, alle halbruderalen Gras- und Staudenfluren frischer Standorte
sowie struktur- und artenarmere Flachen dieses Biotoptyps auf trockenen
Standorten.

2 GemaiR Freie und Hansestadt Hamburg (FHH), Behorde fiir Stadtentwicklung und Umwelt (BUE), Stand 2006: Biotopbe-
wertung fur die Biotopkartierung Hamburg
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Alle weiteren vorhandenen Biotoptypen werden im Gutachten den Wert-
stufen 4 — verarmt bis 1 — weitgehend unbelebt zugeordnet.
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© Freie und Hamburg, L
ALKIS Basiskarte, Februar 2019
Datenlizenz Deutschland — Version 2.0: http://www.govdata de/di-de/by-2-0
https://geodienste.hamburg de/HH_WMS_ALKIS_Basiskarte_GB?
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Abb. 31: Bewertung der Biotoptypen, Ausschnitt (Quelle: TRIOPS — Okologie & Landschaftsplanung GmbH, Marz 2019)
5.2 Brutvogel
Zu Brutvogeln liegen folgende gutachterlichen Ergebnisse vor:

Insgesamt wurden 28 Brutvogelarten mit zusammen 171 Vogelrevieren
erfasst, darunter ist lediglich eine Vogelart (Star’®), die als bundesweit
gefihrdet gilt, sowie eine Art (Gartenrotschwanz), die auf der Vorwarnlis-
te der Roten Liste in Deutschland und in Hamburg gefiihrt wird. Es gibt
keine Vogelarten, die auf Basis der EU-Vogelschutzrichtlinie bzw. der Bun-
desartenschutz-Verordnung oder der EU-Artenschutzverordnung einen
hervorgehobenen Schutzstatus genieRen. Zwei Arten (Sturmmowe und
Mauersegler) sind aufgrund von Hamburger Reglungen als Koloniebriiter
in der Bauleitplanung besonders zu bericksichtigen, darlber hinaus ha-
ben sich im Untersuchungsgebiet zwei Arten angesiedelt (Birkenzeisig und
Brandgans), deren Brutbestand im gesamten Hamburger Raum bei unter
1.000 Paaren liegt. Insgesamt stellt sich aus gutachterlicher Sicht die

** Hinweis BUE: Star fillt seit 26.3.2019 unter die Kategorie 3
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Avifauna im Untersuchungsgebiet insbesondere aufgrund des hohen Ver-
siegelungsgrades als vergleichsweise arten- und individuenarm dar, so-
dass die Lebensrdume dort flr Brutvogel eine nur untergeordnete bzw.
lokale Relevanz aufweisen. Die grofSte Bedeutung kommt dabei noch den
vorhandenen und von Gebaudebritern starker genutzten Brutmoglichkei-
ten in den denkmalgeschiitzten Gebauden im Siiden des Untersuchungs-

gebietes (Lagerhaus F und G, siehe hierzu Kapitel 7.2) zu.
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Abb. 32: Brutvogelreviere, Ausschnitt (Quelle: TRIOPS — Okologie & Landschaftsplanung GmbH, Marz 2019)

https://geodienste hamburg.de/HH_WMS_ALKIS_Basiskarte_GB?

5.3 Fledermause und Nachtkerzenschwarmer
Zu Fledermdusen werden folgende gutachterliche Aussagen getroffen:

Insgesamt wurden drei Fledermausarten entdeckt (Zwerg-, Rauhaut- und
Wasserfledermaus), jedoch nur wenige Fledermauskontakte festgestellt.
Zwei der Arten werden auf der Vorwarnliste der Roten Liste in Hamburg
gefiihrt. Es wurde lediglich ein Jagdhabitat im Bereich des Saalehafens
angetroffen, dem eine allgemeine/mittlere Bedeutung fir die Wasserfle-
dermaus beigemessen wird. Es gibt nur einen Verdacht auf ein Winter-
quartier (im unteren Gebéaudeteil des denkmalgeschiitzten Lagerhauses
G), der noch durch weitere Untersuchungen vor Ort gepriift werden
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muss; ihm wird allerdings eine potenziell hohe Bedeutung beigemessen.”
Es wurden auch keine Hinweise auf bedeutende FlugstralRen ermittelt.
Der Ubrige Bereich des Untersuchungsgebietes besitzt nur eine geringe
Bedeutung.

Zu Nachtkerzenschwarmer (Insekt, Schmetterlingsart) liegen folgende
gutachterliche Erkenntnisse vor:

Obwohl typische Wirtspflanzen vereinzelt v. a. im Norden des ehemaligen
Uberseezentrums auf den Bahnbrachen auftreten, wird davon ausgegan-
gen, dass keine Nachtkerzenschwarmer im Untersuchungsgebiet vor-
kommen.

e CLLLEL L LT T e
ay =
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= = = Stadtteil Grasbrook (Stand: 10. 7. 2018) ‘ \
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ALKIS Basiskarte, Februar 2019 '.,-. v 0 25 50 100 150 200 250 Meter
Datenlizenz Deutschland - Version 2.0: http://www.govdata de/dI-de/by-2-0 - R4 U L) - " # - - -
https://geodienste.hamburg.de/HH_WMS_ALKIS_Basiskarte_GB? AR \ 3

Abb. 33: Fledermause und Nachtkerzenschwarmer, Aussciﬁnitt (Quelle: TRIOISS — Okologie & Landschaftsplanung GmbH,
Maérz 2019)

5.4 Fische und GroBRmuscheln

Zu Fischen werden folgende Aussagen getroffen:

% Sollte sich durch eine noch ausstehende Begehung des Lagerhauses G zur Winterquartierzeit der Quartiersverdacht nicht
bestatigen, wiirde die hohe Bedeutung des Lagerhauses fiir Fledermause nicht mehr bestehen.
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In den Gewassern im Untersuchungsgebiet wurden insgesamt 17 Arten

nachgewiesen. Dazu gehort eine gefahrdete Fischart (Aal) und zwei weite-
re Arten, die bundesweit auf der Vorwarnliste stehen (Stint und das Mo-
derlieschen) sowie eine Art, die im Anhang Il der FFH-Richtlinie als Art
gemeinschaftlichen Interesses genannt wird (Rapfen). Die hochste Arten-
vielfalt im Untersuchungsgebiet wurde im Jahr 2015 mit 16 Spezies im
Saalehafen sowie mit 15 Spezies im Moldauhafen registriert. Im Saaleha-
fen wurden die hochsten Fischdichten vorgefunden, die grofSte Bedeu-
tung flr die Fischfauna haben jedoch Teile des Moldauhafens.

Zu GroBBmuscheln liegen folgende Ergebnisse vor:

Im Untersuchungsgebiet wurden insgesamt zwei Arten nachgewiesen
(Enten- und GroRe Flussmuschel), wobei die GroRe Flussmuschel lediglich
im Moldauhafen erfasst wurde. Insgesamt war die ,Gemeine Teichmu-
schel” (Anadonta anatina) mit 27 Exemplaren im Moldau- und Saalehafen
deutlich haufiger vertreten als die GroRe Flussmuschel (sieben Individu-
en). Die Gemeine Teichmuschel gilt in Hamburg als gefahrdet. Bundesweit
steht sie auf der Vorwarnliste. Die GroRe Flussmuschel gilt sowohl in

Hamburg als auch deutschlandweit als stark gefahrdet.
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6 Technische und infrastrukturelle Bedingungen

6.1 Topografie26

Die beiliegende Planunterlage (Anlage 06.1) zeigt die aktuelle Topografie
der Landflichen des Untersuchungsgebietes.”’

schiffhafen
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Abb. 35: H6hen im Untersuchungsgebiet (Quelle: Plangrundlage ALKIS®, Ausschnitt, Stand 23. 08. 2018, © Freie und Hanse-
stadt Hamburg (FHH), Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung (LGV); zusatzlich eigene Darstellung, Angaben gemaR
Hamburg Port Authority AGR (HPA), Peil- und Vermessungsdienst, 2008)

Im Bestand liegt das Untersuchungsgebiet im Bereich des ehemaligen
Uberseezentrum sowie um den Saalehafen gréRtenteils zwischen ca.
+4,5m und ca. + 6,0 m NHN. Im Bereich des nordlichen O’Swaldkais gibt
es auch Hohen bis zu ca. + 7,5 m NHN. In beiden Bereichen féllt das Ge-
lande von vereinzelten Uferkanten bis auf ca. 0 m ab.

%% Die Héhen- und Tiefenangaben in diesem Kapitel sowie in den dazugehérigen Anlagen/Planen beziehen sich auf das Deut-
sche Haupthdhennetz von 1992 (DHHN 92) und werden in Normalhdhennull (NHN) wiedergegeben.

7 Hamburg Port Authority AGR (HPA), Peil- und Vermessungsdienst, Oktober 2008

Ein aktuelles AufmaR des Bestandes liegt ebenfalls vor: Hanack und Partner, Offentlich bestellte Vermessungsingenieure,
Hamburg: HafenCity Hamburg, Stadtteil Grasbrook, Bestandsplan, Lage- und Hohenplan, 10. 10. 2018
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Diese Hohen liegen nicht auf hochwassergeschiitztem Niveau. Zukinftig
werden malgebliche Teile des Untersuchungsgebietes zum Schutz vor
Hochwasser erhoht werden miissen (Siehe hierzu Kapitel 6.10).

Es ist ggf. vorgesehen, nicht erhaltenswerte Bestandsgebaude fiir die Er-
richtung der ErschlieBungsinfrastruktur, eventuell auch fiir die groRflachi-
ge Kampfmittelsondierung und Freimachung vor Ubergabe der Flichen an
Private zur Entwicklung des Stadtteils Grasbrook abzutragen und die Fla-
chen zu entsiegeln. Die Riickbauhéhen wiirden dann bei Uberwiegend ca.
+ 5,6 m bis ca. + 5,7 m NHN, vereinzelt auch bei Hohen von lediglich ca. +
2,3 m bis ca. + 2,4 m NHN (im Nordosten des Uberseezentrums aufgrund
von vorhandenen Kellergeschossen — Hochhaus und ehemalige Werkstatt
mit Blrogebdude) liegen. Nach aktuellem Stand ist es vorgesehen, die
privaten Grundstiicksflachen nach moglichem Gebauderiickbau und ggf.
der notwendigen Kampfmittelsondierung (siehe hierzu Kapitel 6.5) sowie
der Erschliefungsinfrastruktur mit Setzungsvorwegnahme auf einem an-
genommenen mittleren Geldandeniveau von ca. + 5,5 m NHN an die zu-
kiinftigen privaten Bauherren zu lbergeben. Fiir die Entwicklung des Ge-
bietes ist, wie in der HafenCity, das Warftprinzip als Grundkonzept fiir den
Hochwasserschutz vorgesehen (Aufhohung der Stralen mit Erschlie-
RBungsfunktion auf ca. + 9 m NHN und Anschluss der Erdgeschosse der
Gebaude auf dieser Hohe - siehe hierzu Kapitel 6.10).

1 1
) 18,5m /23,5 m i
2|
5l Einheitliches
R Ausgangs-
+1210vm NHN 5] | niveau Erdbau
- = - - o nach Abbruch
4 - Uberh6hung h ._‘-‘ +9,0 m NHN _g | \ und Kampf-
(Sand) e ok S mittelrdumung
Aufhéhung (Sand) +5,5mNHN‘%. +5,5 m NHN
|||||||||Yllllil;| ~L
(U B L ..
S e ML) S
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BEENRAEE R S
G LT
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[ I Sy )
Vertikaldranagen
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Abb. 36: Regelquerschnitt Geldandeaufhohung mit Setzungsvorwegnahme bei Annahme einer Aufhéhung

auf ca. 9 m NHN (Methode A) (Quelle: IGB Ingenieurgesellschaft mbH, 06. 12. 2018)

In der Anlage 06.2 sind deutlich die unterschiedlichen Zweckbestimmun-
gen der Hafenbecken und der Norderelbe abzulesen. Klar zu erkennen
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sind dabei die stark verschlickten Areale der Hafenbecken Moldauhafen
und Saalehafen sowie entlang des Dessauer und des Halleschen Ufers
(teilweise bis zu einer Hohe von + 1,3 m NHN). Die bestehenden Fahrrin-
nen im Moldauhafen besitzen Tiefen von ca. - 1,7 m bis ca. - 7,5 m NHN,
die Schlickmachtigkeit liegt zwischen ca. 0,3 m bis ca. 3,8 m. Im Saaleha-
fen liegen die Tiefen bei ca. - 1,7 m bis ca. - 6,5 m NHN und die Schlick-
machtigkeit betrdgt ca. 1,5 m in der Mitte des Hafenbeckens und zwi-
schen ca. 3,2 m bis ca. 4,2 m an seinem Rand. Die Norderelbe ist bis zu -
13,5 m NHN tief.”®

Dem Soll-Tiefenplan (siehe Anlage 06.3) sind die fiir die (urspriingliche)
Hafennutzung der Hafenbecken sowie der Norderelbe notwendigen Tie-
fen zu entnehmen.

Die Norderelbe sowie die beiden Hafenbecken unterliegen den Gezeiten,
d. h. dass sich die Wasserstande und die Stromungsverhaltnisse jeweils
indern.”

6.2 Baugrund

Zur Einschatzung der geotechnischen Randbedingungen fiir die mit der
Entwicklung des ,Stadtteils Grasbrook” einhergehenden Infrastruktur-
maBnahmen wurde eine entsprechende Untersuchung durchgefiihrt.
Dazu gehort auch eine Uberschldgige Einschatzung des Ausmalles von
Setzungsneigungen.*

Das Untersuchungsgebiet liegt in der Elbmarsch im Elbeurstromtal. Die-
ses wurde wdahrend der Eiszeiten im Pleistozan durch abflieBende
Schmelzwasser der Gletscher geschaffen. Nachfolgend fand eine Verfil-
lung des Elbeurstromtals mit Schmelzwassersanden statt. Bedingt durch
vorriickende Gletschereise und dazwischenliegende Warmzeiten stehen
innerhalb dieser sandigen Sedimentfiillungen des Elbe-Urstromtals la-
genweise grobere Schichtkomplexe wie Steine und Blocke sowie Kiesla-
gen und Grob- bis Mittelsande bis etwa 25 m unter Geldndeoberkante
(GOK) im nordwestlichen und siddstlichen Bereich sowie etwa 30 m bis
50 m unter GOK im Bereich dazwischen an.

2 Hamburg Port Authority AG6R (HPA), Hydrographie, Peilplane: Holthusenkai, Schaarstrecke 9, Schaarstreckenpeilung, 27.
08. 2018/Norderelbbriicken, Freihafenbriicke, Kontrollpeilung zur Verkehrssicherung, 09. 04. 2018/Moldauhafen, 22. 05.
2017/Saalehafen, 19. 05. 2017 und IGB Ingenieurgesellschaft mbH, Geotechnik-Wasserbau-Umwelttechnik-
Beweissicherung-Arbeitsschutz, Hamburg: Stadtteil Grasbrook, Hamburg, Orientierende Darstellung der Untergrundverhalt-
nisse, 06. 12. 2018

*° Die Wasserstinde liegen in Abhadngigkeit von den Tideschwankungen im Mittel zwischen ca. - 1,5 m NHN und + 2,1 m NHN
(Quelle: IGB Ingenieurgesellschaft mbH, Originalquelle: Pegelonline, Messstelle Hamburg St. Pauli).

168 Ingenieurgesellschaft mbH, Geotechnik-Wasserbau-Umwelttechnik-Beweissicherung-Arbeitsschutz, Hamburg: Stadt-
teil Grasbrook, Hamburg, Orientierende Darstellung der Untergrundverhaltnisse, 06. 12. 2018

Die Beurteilung der Baugrundsituation erfolgte auf der Grundlage von Altaufschliissen des Geologischen Landesdienstes
(GLA) der Freien und Hansestadt Hamburg (FHH). Es wurden keine neuen Bohrungen durchgefiihrt.
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Mit dem Beginn der Nacheiszeit lieR die Sedimentationskraft der
Schmelzwéasser nach, der Meeresspiegel stieg an und die Abflussge-
schwindigkeit der Schmelzwasser verringerte sich. In der Folge wurden
feinere Sedimente abgelagert und es bildete sich in der Nacheiszeit der
Klei, der im Regelfall aus schluffigem, organischem und tonigem Material
besteht. Innerhalb des Kleis sind in friiheren Feuchtgebieten 6rtlich Torfe
abgelagert worden.

Uber dem Klei wurde als anthropogene Ablagerung zur Nutzbarmachung
der Flache mehrere Meter machtiges heterogen zusammengesetztes Auf-
fillungsmaterial aufgebracht. Dieses besteht im unteren Bereich meist
aus eher feinkornigen Sedimenten und im oberen Bereich oft aus sandi-
gen Materialien.

Unterhalb der sandigen Sedimentfiillungen des Elbe-Urstromtals folgt
sehr lokal Geschiebemergel, der haufig ausgewaschen nur noch in Form
von Gerollen an der Basis des Elbe-Urstromtals vorhanden ist. GemaR
geologischer Karte des praquartdren Untergrundes deutet sich im Ent-
wicklungsgebiet der Ubergang von einer flachen Rinnenstruktur im Wes-
ten zu einer tiefen glazialen Rinne im Osten an.

Die folgende Abbildung stellt den zugehdrigen geologischen Profilschnitt
im Untersuchungsgebiet dar.
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Abb. 37: Geologischer Profilschnitt Harburg 10 (Quelle: IGB Ingenieurgesellschaft mbH, 06. 12. 2018; Originalquelle: Freie

7032 D283
7032 D523

und Hansestadt Hamburg (FHH), Behorde flir Umwelt und Energie (BUE) — Geologisches Landesamt)
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Abb. 38: Geologischer Profilschnitt Nord-Stid-Richtung (Quelle: IGB Ingenieurgesellschaft mbH, Marz 2019; Originalquelle:
Freie und Hansestadt Hamburg (FHH), Behérde fir Umwelt und Energie (BUE) — Geologisches Landesamt; http://daten-
hamburg.de/geographie_geologie_geobasisdaten/geologische_profilschnitte/Legende_Schnitte.jpg)

Die Schnittfiihrungen der beiden Profilschnitte sind in Abb. 39 (in Griin)
dargestellt. Die Bohrinformationen zeigen oberflachennah den bekannten
Untergrundaufbau in der Hamburger Marsch: Unter der Gelandeoberkan-
te (GOK) stehen zundchst Auffillungen und darunter holozane Weich-
schichten, bestehend aus Klei und Torf, an. Diese werden von den Sanden
des Elbe-Urstromtals unterlagert.
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Abb. 39: Lageplan mit Schnittfihrungen der Profilschnitte (in Griin), Ausschnitt (Quelle: IGB Ingenieurgesellschaft mbH,
Februar 2019; © Freie und Hansestadt Hamburg (FHH), Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung (LGV), Geoportal
Hamburg, Stand Marz 2018, https:// geoportal-hamburg.de/Geoportal/geo-online/; Farbanpassung Schnittlinien zusatzlich
eigene Darstellung)

Im westlichen Bereich des Profilschnitts ist ab einer Tiefe von etwa 20 m
bis 25 m unter GOK der miozdne Glimmerton (OGT) des tieferen Unter-
grunds zu erkennen. Die Oberkante des Glimmertons fallt nach Osten
stark ab und wird erst in rd. 75 m bis 90 m Tiefe unterhalb von Schmelz-
wassersanden angetroffen. Innerhalb der glazialen Rinne im Osten des
Untersuchungsgebietes steht kein Glimmerton (OGT) an. Unterhalb der
Schmelzwassersande steht ab etwa 35 m unter GOK Lauenburger Ton (LT)
in einer Mdchtigkeit von rd. 25 m bis 50 m an.

In der Baugrunduntersuchung wird das Untersuchungsgebiet in sechs
Teilflachen gegliedert (siehe Abb. 40):

- Landflache A: zwischen Holthusenkai und ehemaligem Prager
Ufer,

- Landflache B: zwischen Melniker Ufer und ehemaligem Asiakai,

- lLandflache C: zwischen Dessauer Ufer und ehemaligem
Amsinckkai,
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- Landflache D: ostlich des Halleschen Ufers und des Dresdner
Ufers,

- ehemalige Wasserflache Moldauhafen und

- ehemalige Wasserflache Segelschiffhafen.

X

—~ N
Landflache A =
ca. 130.000 m?

Landflache B '
ca. 90.000 m? ehemaliger

Moldauhafen
ca. 130.000 m?

ehemaliger

Segelschiffhafen
ca. 21.000 mf\

7

Landfliche C
ca_. 70.000 m?

—_—— p— \/// 47/ Busschnittim Bereich Grashrook des Amiichen Li
————— =T B/ "/ infommaiionssystem (ALKIS®) der Freien und Hansestadt Hamburg, Stand: Juf 2018

Abb. 40: Ubersicht FIéEicHen;ufteiIung géméB orientierender Darstellung der Baugrund- und Grundwasserverhaltnisse, Aus-
schnitt (Quelle: IGB Ingenieurgesellschaft mbH, 06. 12. 2018)

Fir die vier Landflichen A bis D kommt das Gutachten zu folgenden
Ergebnissen:

Bis in eine Hohe von ca. - 0,7 m bis ca. - 2,7 m NHN stehen aufgefiillte
Béden aus Sand, Klei und Schluff an. Darunter folgen organische
Weichschichten wie Torf und Klei sowie bindige Boden wie Schluff.
Ortlich sind Sandlagen eingelagert. Die Unterkante der organischen
Weichschichten schwankt zwischen H6hen von ca. - 1,5 m bisca. - 2,4 m
NHN und ca. - 8,1 m bis ca. - 9,1 m NHN. Erst darunter folgen tragfahige
Sande. In Tiefen zwischen etwa - 8,4 m NHN und - 15,0 m NHN wurde
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sehr vereinzelt Kies angetroffen. In der Landfliche A wurden ortlich
oberflachennahe, geringmachtige Kleilagen angetroffen. Im nordlichen
Abschnitt der Landfliche B wurden keine organischen Weichschichten
angetroffen.

Im Bereich der ehemaligen Wasserfliche Moldauhafen wurde bis auf
eine Tiefe von etwa - 6,0 m NHN eine sandige Auffiillung angetroffen.
Hier gibt es nur ortlich Klei. Unter den sandigen Auffiillungen folgen ge-
wachsene Sande. An der ehemaligen Oberflache des Hafenbeckens wurde
in Untergrundaufschlissen, die vor der Verfiillung ausgefiihrt wurden,
Schlick angetroffen. Im Bereich der ehemaligen Wasserflache Segel-
schiffhafen wurde bis auf eine Tiefe von ca. - 10,3 m NHN eine anthropo-
gene Auffullung angetroffen. Darunter folgen Sand und Kies.

Die angenommene Oberkante des tragfahigen Baugrunds liegt im Unter-
suchungsgebiet Gberwiegend zwischen ca. - 8,0 m NHN und ca. - 4,0 m
NHN. Vereinzelt gibt es auch Tiefen bis zu - 10 m NHN, aber auch Hohen
von bis zu ca. + 5,7 m NHN.

Die Machtigkeit der organischen Weichschichten ist unterschiedlich stark
ausgepragt. Die Weichschichtmachtigkeiten liegen im Bereich der Land-
flachen Uberwiegend zwischen 3 m bis zu 13 m (siehe Abb. 41). Im Be-
reich der ehemaligen Wasserflachen sowie in einzelnen Bereichen der
Landflachen, insbesondere im Nordwesten des Untersuchungsgebietes,
liegen sie bei lediglich bis zu 3 m. Fur die Randbereiche des Moldauhafens
wurden im Norden Weichschichtmdachtigkeiten von bis zu 3 m und im
Suden von bis zu 6 m ermittelt.

Von der Machtigkeit und Konsistenz der Weichschichten (Steifemodul)
sowie ihrem dem Abstand zur Gelandeoberflache hangt maligeblich auch
die Setzungsneigung des Untergrundes ab. Da zu der Konsistenz der
Weichschichten aus den Altaufschliissen keine Angaben vorlagen und der
Abstand zur Geldandeoberflache in etwa konstant ist, wurde fir die Beur-
teilung der Setzungsneigung zundchst lediglich die Weichschichtmachtig-
keit als MaR der Setzungsneigung zugrunde gelegt (siehe Abb. 41).%"

* Das Risiko, das sich aus der unbekannten Konsistenz der organischen Weichschichten ergibt, ist relativ gering, da die

Konsistenzen erfahrungsgemaR ohnehin weich sind und wenig schwanken.
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Legende:
l:] Planungsgrenze

ehemalige Hafenbecken Grasbrook

Weichschichtméchtigkeit Setzungsmaf 1
[ ] 00mbis30m  00mbis0,2m
[ 30mbis7,0m 0,15 m bis 0,5 m

I 70mbis130m  035mbis 1,0m

1) SetzungsmaR geméaR uberschlagiger Ermittlung

Plangrundiage:
Ausschitt im Bereich Grasbrook des Amiichen Lisgensch.
informationssystem Freien und

i aftskataster-
(ALKIS®) der Hansestadt Hamburg, Stand: Jul 2018

Abb. 41: Unterschiedliche Weichschichtenmachtigkeiten und Setzungsneigung in einer vereinfachten, tiberschlagigen sche-
matisierten Darstellung, Ausschnitt (Quelle: IGB Ingenieurgesellschaft mbH, 06. 12. 2018). Die Angaben zu Héhenkoten und

Machtigkeiten sind linear gemittelt.

Bei dem geplanten Geldandeniveau von etwa + 5,5 m NHN und der Gelan-
deaufhéhung fir Verkehrsflachen auf ein angenommenes hochwasserge-
schitztes Niveau von ca. + 9,0 m NHN ergibt sich in diesem Bereich eine
Aufhéhung von rund 3,5 m. Dies fuhrt zu Zusatzbelastungen auf den Bau-
grund. Es ergibt sich somit eine Endsetzung infolge der Konsolidierung
(Primarsetzungen) von etwa 4 cm je Meter Weichschichtdicke. Die nach
Abklingen der Konsolidierungssetzungen auftretenden Sekundarsetzun-
gen infolge Kriechen betragen erfahrungsgemafl im Mittel etwa 30 % der
Konsolidierungssetzungen, also zusatzlich rd. 1,0 cm bis 1,5 cm je Meter
Weichschicht. Bei einer Weichschichtmachtigkeit von 3 m bis 7 m, die in
weiten Teilen des Untersuchungsgebietes vorliegt, ergeben sich Restset-
zungen durch Kriechen von etwa 4 cm bis 10,5 cm. Bei einer Weich-
schichtmdachtigkeit von unter 3 m betragen die Gesamtsetzungen aus
Konsolidierung und Kriechen bis zu rd. 0,2 m. Bei einer Weichschicht-
machtigkeit von 3 m bis 7 m betragen die Gesamtsetzungen rd. 0,15 m bis
0,5 m und bei einer maximalen Weichschichtmachtigkeit von 13 m bis zu
rd. 1,0 m (siehe Tabelle in der Abbildung oben). Auch wenn diese Setzun-
gen sich Uber viele Jahre bis Jahrzehnte einstellen, haben sie im Bereich
der HafenCity zu einigen Schaden geflihrt, die im Zuge der Entwicklung
des Stadtteils Grasbrook reduziert werden sollen.
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Die weitgehend wasserundurchlassigen Weichschichten prdagen auch die
Grundwasserverhaltnisse im Untersuchungsgebiet. Im Bereich der Landfla-
chen steht in den unterhalb der Weichschichten anstehenden Sanden der
erste Hauptgrundwasserleiter gespannt an. Er ist tidebeeinflusst. In den
Bereichen der verfilllten Hafenbecken stehen lberwiegend entweder un-
tergeordnet Reste der gewachsenen Weichschichten oder Hafenschlick aus
der Sedimentation in den ehemaligen Hafenbecken an. Hier kann davon
ausgegangen werden, dass bereichsweise keine wasserstauenden Weich-
schichten anstehen, sodass hier keine Trennung zwischen Stauwasser und
Grundwasser besteht. Eine planmaRige Versickerung von gesammeltem
Niederschlagswasser ist daher lediglich in wenigen Bereichen im Untersu-
chungsgebiet denkbar, in weiten Teilen jedoch nicht moglich (siehe hierzu

auch Kapitel 6.9).%
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Abb. 42: Lagerder geologischen Schnitte gemal orientierender Darstellung der Baugrund- und Grundwasserverhaltnisse von
IGB Ingenieurgesellschaft mbH (Quelle: Plangrundlage ALKIS®, Ausschnitt, Stand 23. 08. 2018, © Freie und Hansestadt

Hamburg (FHH), Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung (LGV); zusatzlich eigene Darstellung)

32 Aufgrund moglicher Bodenschadstoffbelastungen in den zur Versickerung moglichen Bereichen (siehe hierzu Kapitel 6.4)
ist eine Prifung fur Einzelgrundstiicke beziiglich der Genehmigungsfahigkeit bei der Behorde fiir Umwelt und Energie (BUE)

vorgesehen (siehe hierzu Kapitel 6.9).
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Weitere Informationen zum Baugrundaufbau kénnen den folgenden Bau-
grundquerschnitten entnommen werden:

Landfische B . Moldashaten ehemaliger Moldauhalen Landfiiche A ,

Hahe 1 f 1

+10 AB A315 B358 B360
B603 B357

D156 D352 D92

H

0

-20

Wasser

Auffillung, Uberwiegend sandig, bereichsweise Einlagerungen organischer Weichschichten,

[ ]
z.T. Fremdstoffe

- Auffillung, tberwiegend organische Weichschichten, bereichsweise Sand, z.T. Fremdstoffe,
A (WS) im Hafenbecken Schlick

Holozéne und pleistozéne Ablagerungen (und altere Ablagerungen)

organische Weichschichten Klei und Torf

Sand, z.T. mit Kleistreifen im unteren Abschnitt mit Kies- und Steinlagen

Abb. 43: Geologischer Schnitt 2 — 2 in Abb. 42, Landflache B, Moldauhafen, ehemaliger Moldauhafen und Landflache A mit
Legende, Ausschnitt (Quelle: IGB Ingenieurgesellschaft mbH, 06. 12. 2018)
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[m AN

Wasser

z.T. Fremdstoffe

- Auffullung, tberwiegend organische Weichschichten, bereichsweise Sand, z.T. Fremdstoffe,
A (WS) im Hafenbecken Schlick

Auffullung, uberwiegend sandig, bereichsweise Einlagerungen organischer Weichschichten,

Holoz&ne und pleistozéne Ablagerungen (und altere Ablagerungen)

- organische Weichschichten Klei und Torf
- Sand, z.T. mit Kleistreifen im unteren Abschnitt mit Kies- und Steinlagen

Abb. 44: Geologischer Schnitt 7 — 7 in Abb. 42, ehemaliger Moldauhafen und Landflache D mit Legende, Ausschnitt (Quelle:
IGB Ingenieurgesellschaft mbH, 06. 12. 2018)
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Wasser

Auffullung, uberwiegend sandig, bereichsweise Einlagerungen organischer Weichschichten,
z.T. Fremdstoffe

- Auffillung, Uberwiegend organische Weichschichten, bereichsweise Sand, z.T. Fremdstoffe,
A (WS) im Hafenbecken Schlick

Holozéne und pleistozéne Ablagerungen (und altere Ablagerungen)

organische Weichschichten Klei und Torf

Sand, z.T. mit Kleistreifen im unteren Abschnitt mit Kies- und Steinlagen

Abb. 45: Geologischer Schnitt 9 — 9 in Abb. 42, Landflache B mit Legende, Ausschnitt (Quelle: IGB Ingenieurgesellschaft mbH,
06. 12.2018)
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Innerhalb der unterschiedlichen Bodenschichten ist grundsatzlich mit
Hindernissen im Baugrund zu rechnen (Siehe hierzu u. a. Kapitel 6.6.).

Fiir weitere Informationen wird auf das Online-Portal ,,Bohrdatenportal”
der Freien und Hansestadt Hamburg (FHH) verwiesen.” Es ermoglicht
einen allgemeinen kostenfreien Zugriff auf Daten zu Bohrungen der Stadt
Hamburg (z. B. in den Verkehrsflachen).

Konkreter Hinweis zu den Baugrundinformationen: Das vorliegende Bau-
grundgutachten liefert eine erste Einschatzung des Baugrundes, ersetzt
jedoch keine detaillierte Griindungsbetrachtung. Die Unterlage basiert auf
vorhandenen Aufschliissen und ist als unverbindliche Vorinformation zu
sehen. Fir konkrete MaBnahmen und die abschlieBende Klarung der
geotechnischen Randbedingungen fiir Bauvorhaben ist die Durchfiihrung
eines Ublichen Untersuchungsprogramms zur Baugrunderkundung in geo-
technischer und umwelttechnischer Hinsicht erforderlich und das Auf-
schll;fsraster ist mittels geeigneter Verfahren zu verdichten und zu ergan-
zen.

6.3 Bodenluft

Der Untergrund der Hamburger Marschenlandschaft, in der sich das Un-
tersuchungsgebiet befindet, besteht u. a. aus holozanen, organischen
Weichschichten (s. Kapitel 6.2). Durch den mikrobiologischen Abbau der
hier vorhandenen organischen Bestandteile entstehen Methangas und
Kohlendioxid. Die Gase werden langsam an die Bodenluft abgegeben. Bei
Neubaumalinahmen ist zur Abwehr von Gefahren ggf. ein besonderer
Umgang mit Bodenluftbelastungen (z. B. vorsorgliche Gassicherungs-
maBnahmen) erforderlich (siehe insbesondere Broschiire der Behérde fur
Umwelt und Energie (BUE) ,Methan aus Weichschichten, sicheres Bauen
bei Bodenluftbelastung, Hinweise fir Planer, Bauherren und Architekten,
Hamburg, September 2016“).

Im Rahmen der Entwicklung der noérdlich gelegenen HafenCity wurden
Bodenluftuntersuchung zur Bestimmung insbesondere der Methankon-
zentrationen in der Bodenluft durchgefiihrt. In Bereichen mit Weich-
schichtenmachtigkeiten von weniger als 2 m ist eine Untersuchung der
Bodenluft oftmals entbehrlich. GemaR der Behérde fiir Umwelt und Ener-
gie (BUE) vom Oktober 2018 sind Untersuchungen zu Bodenluftbelastun-
gen zum jetzigen Zeitpunkt fir das Untersuchungsgebiet ,Stadtteil Gras-
brook” nicht durchzuflihren. Sie werden erst im Rahmen der anstehenden
Bauleitplanung veranlasst.

3 http://www.hamburg.de/bohrdaten-geologie/

Hinweis: Die in den Abbildungen 41, 40, 48, und 49 dargestellten teilweisen Gewdsserverfillungen stellen keine Be-
schlusslage dar, sondern ergeben sich tiberwiegend aus Begradigungen von Uferkanten die baulich erzeugt werden miissen
sowie aus der Lage der U-Bahnhaltestelle liber dem Gewasser. Notwendige Anpassungen der Gewdsserlinien werden nach-
laufend im Wettbewerbsverfahren erarbeitet und in den Bebauungsplanen endgiiltig abgewogen.
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6.4 Altlastensituation

Um einen Uberblick Giber mégliche anfallende Bodenbelastungen auf dem
Kleinen Grasbrook zu erhalten, wurde im Oktober 2009 eine , Historische
Recherche, Kleiner Grasbrook” durchgefiihrt. Hier wurden vier Ver-
dachtsbereiche mit geringem Gefahrdungspotenzial, 61 Verdachtsberei-
che mit mittlerem Gefdhrdungspotenzial sowie ein Verdachtsbereich mit
hohem Gefahrdungspotenzial benannt.*

Im Rahmen der Planungen des Baus der OlympicCity wurden im Jahr
2016 Untersuchungen des Kleinen Grasbrooks vorgelegt.® Dabei wurden
die im Rahmen der ,Historischen Recherche” lokalisierten Verdachtsbe-
reiche mit Potenzial fir das Vorkommen schadlicher Veranderungen im
Untergrund und bearbeitungsrelevanter Altlasten durch Kleinrammboh-
rungen und entsprechende Bodenproben sensorisch angesprochen und
chemisch untersucht.”’” Diese Untersuchungen lieferten keine Hinweise
auf massive Bodenbelastungen, die relevant fir MaRnahmen zur Gefah-
renabwehr sind. Die chemischen Untersuchungsergebnisse von den Bo-
denproben ergaben v. a. Zuordnungswerte von weniger bzw. gleich LAGA
Z2. Darliber hinaus wurde festgestellt, dass auf der Flache des aufgespiil-
ten ehemaligen Moldauhafens sowie des Segelschiffhafens (ehemals
Wasserflache) lediglich Sand aufgespilt wurde und keine kritischen
Schlicksedimente.®

Zur weiteren Bewertung der Altlastensituation wurde im April 2017 eine
Auskunft aus dem Altlasthinweiskataster der FHH erteilt.”” GemaR dieser
befinden sich im Untersuchungsgebiet sowie auf den direkt angrenzenden
Flachen zwei altlastverdachtige Flachen (vgl. Anlage 08):

- Altlastverdachtige Flache RampenstraBe, Fl.-Nr. 6632-005/00 im
Norden und

- Altlastverdachtige Flache Dessauer Strale, Fl.-Nr. 6632-006/00 im
Stden.

3 Vgl. O+P Geotechnik GmbH, Beratende Ingenieure fiir Grundbau, Bodenmechanik und Umweltschutz, Hamburg: Entwick-

lungsgebiet Stadtteil Grasbrook, Altlasten, 25. Mai 2018

O+P Geotechnik GmbH, Beratende Ingenieure fiir Grundbau, Bodenmechanik und Umweltschutz, Hamburg: Kleiner
Grasbrook/Olympia 2024, Grundlagenermittlung, Schadstofferkundung, Kosten- und Risikobetrachtung, 22. Januar 2016
Bohrungen zwischen dem 15. 07. 2015 und dem 05. 08. 2015, insgesamt 55 Kleinrammbohrungen (KRB 1 bis KRB 55a) bis
in Tiefen zwischen ca. 3 m und ca. 12 m unter GOK

Vgl. Freie und Hansestadt Hamburg (FHH), Behorde fur Umwelt und Energie (BUE), Amt fir Umweltschutz, Boden-
schutz/Altlasten, U 23 Altlasten Boden/Gas, Flachenrecycling, Vorhaben, Stand 17. April 2017

Ebenda
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Altlastverdachtige Flachen
6632-005/00
6632-006/00 |

Abb. 46: Altlastverdachtige Flachen gemall Auskunft aus dem behdrdlichen Altlasthinweiskataster der Behorde fir Umwelt
und Energie, April 2017, Ausschnitt (Quelle: Freie und Hansestadt Hamburg (FHH), Behorde fir Umwelt und Energie (BUE),
Amt fir Umweltschutz, Bodenschutz/Altlasten, U 23 Altlasten Boden/Gas, Flachenrecycling, Vorhaben, Stand 17. 04. 2017)

Gemal Aussagen der BUE handelt es sich bei der nordlichen Flache (Fl.-
Nr. 6632-005/00) um ein ehemaliges Spulfeld mit einem Sandanteil von
weniger als 80 %, welches, insbesondere wenn Schlick angetroffen wird,
von charakteristischen Verunreinigungen mit u. a. Schwermetallen, Arsen
und PAK* betroffen sein kann. Bei der siidlichen Fliche (Fl.-Nr. 6632-
006/00) handelt es sich ebenfalls um ein Spilfeld, jedoch mit einem San-
danteil von mehr als 80 %. Hier gelten die gleichen Annahmen wie fiir die
nordliche altlastverdachtige Flache. Darliber hinaus geht die BUE davon
aus, dass, wenn bei BaumaBnahmen Schlick angetroffen wird, mit erhéh-
ten Entsorgungskosten zu rechnen ist. Die Umlagerung von schlickhalti-
gem Boden und die Vermischung von Schlick- und Sandlagen sind dabei zu
vermeiden.

40 Polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe (Summenparameter nach Definition der Environmental Protection Agency

(EPA))

ELBBERG Stadtplanung
70



Standortanalyse Stadtteil Grasbrook G RAS B RO 0 K

HafenCity Hamburg GmbH

Im Mai 2018 wurde das Gutachten von 2016 tberarbeitet*' und auf das
Untersuchungsgebiet angepasst.” Nachfolgend werden die fiir das Unter-
suchungsgebiet beschriebenen Ergebnisse des Gutachtens zusammenfas-
send wiedergegeben (siehe Anlage 08).

In dem Gutachten wird das Untersuchungsgebiet in sechs Teilflachen
gegliedert:

- lLandflache A: zwischen Holthusenkai im Norden und ehemali-
gem Prager Ufer im Sitiden,

- Landflache D: 0stlich Hallesches Ufer und 6stlich Dresdner Ufer
im Slidosten des Untersuchungsgebietes und

- ehemalige Wasserflache: verfillter nordlicher Moldauhafen

als ,,Nordliche Landflache”
sowie

- Landflache B: zwischen Melniker Ufer im Norden und ehemali-
gem Asiakai im Slden,

- Landflache C: zwischen Dessauer Ufer im Osten und ehemali-
gem Amsinckkai im Westen und

- ehemalige Wasserflache: ein Teil des verfiillten Segelschiffhafens
im Stden

als ,,Sudliche Landflache”.

1 0+P Geotechnik GmbH, Beratende Ingenieure fiir Grundbau, Bodenmechanik und Umweltschutz, Hamburg: Entwick-

lungsgebiet Stadtteil Grasbrook, Altlasten, einschlieRlich Anlagen, 25. Mai 2018
% Es wurden keine neuen Kleinrammbohrungen durchgefiihrt oder neue Bodenproben genommen bzw. erneut untersucht.
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Abb. 47: Ubersicht Fldichenaufteilung gemiR Altlasten-Gutachten von O+P Geotechnik GmbH, Ausschnitt (Quelle: O+P Geo-
technik GmbH, 29. 05. 2018)

,Nordliche Landflache”

Auf der ,noérdlichen Landflache” wurden 16 Kleinrammbohrungen in Tie-
fen zwischen ca. 0 m und ca. 10 m unter GOK durchgefiihrt (9 auf der
Landflache A und 7 in der ehemaligen Wasserflache a), aus denen 28 Bo-
denproben gemiR dem Parameterumfang TR LAGA Boden® chemisch
analysiert wurden. Dabei ergibt sich nach Auswertung der ermittelten
Messergebnisse und der Einstufung nach den Verwertungs-
/Entsorgungsklassen, dass die Einstufungen der Bodenproben in der
Hauptsache auf erhéhte Gehalte folgender Parameter zurtickzufiihren ist:

- Polycylische aromatische Kohlenwasserstoffe (PAK),

3 Landerarbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA): Mitteilung 20 ,, Anforderungen an die stoffliche Verwertung von mineralischen
Abfillen”: Teil I: Allgemeiner Teil, Uberarbeitung Endfassung vom 06. 11. 2003, Teil Il: Technische Regeln fiir die Verwertung
1.2 Bodenmaterial (TR Boden) — Stand 05. 11. 2004; Teil Ill: Probenahme und Analytik — Stand 05. 11. 2004
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- Benzo(a)pyren (BaP),
- Schwermetalle und Arsen im Feststoff und
- TOC™.

Untergeordnet sind auBerdem folgende Parameter einstufungsrelevant:

- Sulfat,

- Arsenim Eluat,

- pH-Wert,

- Leitfahigkeit und

- Kohlenwasserstoffe, Cyanid gesamt und PCB im Feststoff.

Ergdnzend wurden Proben aus 4 Kleinrammbohrungen (Landflache A und
ehemalige Wasserflache a) auf den Parameterumfang gemaf Deponie-
verordnung® untersucht.

Das Gutachten kommt zu folgendem Endergebnis fiir die , Nordliche
Landflache:

- Die untersuchten Auffillungen aus dem Bereich der alten Land-
flache A sind iliberwiegend den Zuordnungsklassen TR LAGA Z 2
und Z 1 zu zuordnen.

- In einer Probe aus der Bohrung KRB 5 (nordliches Betriebsgeldande
des ehemaligen Uberseezentrums) bedingen erhéhte Gehalte fiir
die Parameter Summe PAK und Benzo(a)pyren eine Zuordnung
gemal TR LAGA > Z 2 bzw. Deponieklasse DK I.

- In einer schlackehaltigen Bodenprobe aus der Bohrung KRB 8 (6st-
liche Flachen des Uberseezentrums, im Bereich der StraRe Schu-
macherwerder) ergeben sich durch erhohte Blei- und Kupfergeh-
alte im Feststoff sowie erhéhte Antimongehalte im Eluat eine Zu-
ordnung gemall TR LAGA > Z 2 bzw. Deponieklasse DK II.

- Die Untersuchungsbefunde fiir die Auffiillungssande aus dem Be-
reich der ehemaligen Wasserflache (a) sind insgesamt unauffallig
und liegen in der GroBenordnung der Zuordnungswerte TR LAGA
Z 0 und Z 1.1. Erhohte Schadstoffgehalte (> TR LAGA Z 2) wurden
nur ortlich (KRB 11 und KRB 13) in den die Auffillungssande un-
terlagernden organischen Weichschichten (ca. 8,8 m und ca.10 m
u. GOK) nachgewiesen.

In allen weiteren auf den Parameterumfang Deponieverordnung ergan-
zend untersuchten Bodenproben wurden keine weiteren erhéhten Schad-

44 . .

Gesamtgehalt an organischem Kohlenstoff im Wasser
* Verordnung liber Deponien und Langzeitlager (Deponieverordnung - DepV) vom 29. 04. 2009, Bundesgesetzblatt Jahrgang
2009 Teil I Nr. 22 Verordnung tber Deponien und Langzeitlager (Deponieverordnung — DepV) vom 27. 04. 2009
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stoffgehalte festgestellt. AuBerdem werden die Zuordnungswerte fiir die
Parameter DOC, Atmungsaktivitat und Brennwert eingehalten.46

Die Proben aus den Bohrungen KRB 11 und 13 werden aufgrund der ho-
hen Kohlenwasserstoffkonzentration als gefahrlicher Abfall gemaR Ab-
fallwirtschaftsplan fiir gefahrliche Abfélle der Stadt Hamburg47 eingestuft,
da der Feststoffwert liberschritten wird.

Zusatzlich wurden Asphaltproben ebenfalls aus 4 Kleinrammbohrungen
(Landflache A und ehemalige Wasserflache a) auf PAK (alle 4) und auf
Asbest (nur 2) untersucht. Im Ergebnis waren alle PAK-Proben teerfrei
und in allen Asbest-Proben wurde dieser Schadstoff nicht nachgewiesen.

,Sudliche Landflache”

Auf der ,,stdlichen Landflache” wurden 12 Kleinrammbohrungen in Tiefen
zwischen ca. 0 m und ca. 8 m unter GOK durchgefiihrt (7 auf der Landfla-
che B, 4 auf der Landflache C und 1 in der ehemaliger Wasserflache b),
aus denen 27 Bodenproben gemall dem Parameterumfang TR LAGA Bo-
den chemisch analysiert wurden. Dabei ergibt sich nach Auswertung der
ermittelten Messergebnisse und der Einstufung nach den Verwertungs-
/Entsorgungsklassen, dass die Einstufungen der Bodenproben in der
Hauptsache auf erh6hte Gehalte folgender Parameter zurtickzufihren ist:

- Schwermetalle und Arsen im Feststoff,

- TOC,

- polycylische aromatische Kohlenwasserstoffe (PAK),
- Benzo(a)pyren (BaP),

- Sulfat und

- Kupfer und Arsen im Eluat.

Untergeordnet sind auBerdem folgende Parameter einstufungsrelevant:

- EOX®und PCB®,

- Cyanid ges. im Feststoff und im Eluat,
- pH-Wert,

- Leitfahigkeit und

- Chlorid.

6 Werden die Zuordnungswerte fiir die Parameter DOC, Atmungsaktivitat und Brennwert eingehalten, sind ermittelte Uber-
schreitungen bei den Parametern Glihverlust und TOC gemal} DepV 2009 zulassig und fiihren aller Erfahrung nach nicht zu
einer Einstufung und Entsorgung in einer hheren Deponieklasse.

7 Freie und Hansestadt Hamburg (FHH), Behorde fir Stadtentwicklung und Umwelt (BSU): Abfallwirtschaftsplan gefahrliche
Abfille (Fortschreibung der Abfallwirtschaftsplane gefahrliche Abfélle (2005) und Abfélle aus Einrichtungen des Gesund-
heitsdienstes (2004), 26. Juli 2011

“8 Extrahierbare organische Halogenverbindungen

49 Polychlorierte Biphenyle
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Ergdnzend wurden Proben aus 7 Kleinrammbohrungen (Landflache B und
C) auf den Parameterumfang gemaB Deponieverordnung untersucht.

Das Gutachten kommt zu folgendem Endergebnis fiir die ,,Siidliche Land-

flache:

- Die untersuchten Auffiillungen aus dem Bereich der alten Landfla-
chen B und C sind liberwiegend den Zuordnungsklassen TR LAGA
Z2 und Z 1.2 zu zuordnen.

- In 5 Aufschlissen von den insgesamt 11 im Bereich der alten
Landflachen B und C ausgefiihrten Bohrungen wurden erhdhte
Schadstoffgehalte (> TR LAGA Z 2) ermittelt:

@)

In den Proben aus den Bohrungen 17 und 52 (an der sid-
lichen und westlichen Grenze der Untersuchungsgebietes)
bedingen erhéhte Gehalte fiir den Summenparameter
PAK eine Zuordnung gemald TR LAGA > Z 2.

In derselben Bodenprobe aus der Bohrung 17 (Entnahme-
bereich ca. 0,4 m bis 1,9 m u. GOK) wurden dariber hin-
aus erhohte Cyanidgehalte im Feststoff und erhéhte Cya-
nid- und Kupferkonzentrationen im Eluat nachgewiesen.
In der nachst tieferen Bodenschicht (ca. 1,9 m — 4,0 m)
haben sich diese erhohten Befunde nicht bestatigt.
Erhohte Konzentrationen fiir Kupfer oder Arsen im Eluat
ergeben fiir Proben aus den Bohrungen 19 und 55a eine
Zuordnung in die Einbauklasse TR LAGA > Z 2 bzw. Depo-
nieklasse DK I.

Fiir eine Bodenprobe aus der Bohrung 54 (westlich des
Lagerhauses F) (Entnahmetiefe ca. 0,1 m bis 0,7 m u. GOK)
ergibt sich durch erhéhte Blei-, Kupfer- und Zinkgehalte
im Feststoff eine Zuordnung gemalR TR LAGA > Z 2 bzw.
Deponieklasse DK I.

- Die Untersuchungsbefunde fiir die Auffiillungssande aus dem Be-
reich der ehemaligen Wasserflache (b) sind insgesamt unauffallig
und liegen in der GroRenordnung der Zuordnungswerte TR LAGA
ZO0undZ1.

In allen weiteren auf den Parameterumfang Deponieverordnung ergan-
zend untersuchten Bodenproben wurden keine weiteren erhéhten Schad-
stoffgehalte festgestellt. Die Zuordnungswerte fiir die Parameter DOC,
Atmungsaktivitdt und Brennwert werden bis auf eine Ausnahme (Probe
aus der KRB 55a westlich der Dessauer StraRe auf Hohe des Lagerhauses

F) eingehalten.
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Die Probe aus der Bohrung KRB 17 wird aufgrund der hohen Konzentrati-
on an Summe PAK als gefdhrlicher Abfall gemaf} Abfallwirtschaftsplan fur
gefahrliche Abfille der Stadt Hamburg™ eingestuft, da der Feststoffwert
Uberschritten wird.

Zusatzlich wurden Asphaltproben ebenfalls aus 4 Kleinrammbohrungen
(Landflache B) auf PAK (alle 4) und auf Asbest (nur 2) untersucht. Im Er-
gebnis waren auch hier alle PAK-Proben teerfrei und in allen Asbest-
Proben wurde dieser Schadstoff nicht nachgewiesen.

Zusammenfassend kommt das Altlastengutachten fiir das gesamte Unter-
suchungsgebiet zu folgendem Ergebnis:

Es treten keine Hinweise auf massive Bodenbelastungen, die als
altlastenrelevant fiir MaBnahmen zur Gefahrenabwehr sind, auf.

Die chemischen Untersuchungsergebnisse von den Bodenproben
belegen in der Hauptsache Zuordnungswerte, die noch eine Ein-
stufung in die LAGA-Einbauklassen kleiner/gleich LAGA Z 2 zulas-
sen.

Im Untersuchungsgebiet wurden auf einer Flache von ca.
18.800 m? der ehemalige Segelschiffhafen und auf einer Flache
von ca. 128.400 m” der Moldauhafen mit Sand aufgespiilt. Eine
Sedimentation von kritischen Schlicksedimenten hat nach Akten-
lage nicht stattgefunden.

Sensorische Auffalligkeiten wurden bei der Beprobung nur sehr
selten festgestellt.

Nach diesen Untersuchungsergebnissen ergibt sich fiir die zukiinftige Bo-
denentsorgung ein im Vergleich zu anderen Hafenflachen eher giinstiges

Bild.

50
S.o.
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-¢- KRB Kleinrammbohrungen, O+P Juli 2015

Planungsgrenze

7 ehemalige Hafenbecken Grasbrook

Planung
% Verfillung Grasbrook

Wasserflachen

Ergebnisse der Schadstofferkundung (O+P Juli 2015):

KRB Kleinrammbohrungen, O+P Juli 2015
3sm-som  Probenahme-Tiefe der hohsten Schadstoffkonzentration

Einbauklasse (EBK) gemél LAGA TR Boden:

[ ] EBKo Einbauklasse 0
EBK 1.1 Einbauklasse 1.1

["] eBk1:2 Einbauklasse 1.2

[ | EBk2  Einbauklasse 2

Deponieklasse (DK) gemaR DepV:
DK Deponieklasse |
DKNl  Deponiekiasse Il

[ oxm  Deponieklasse Iif

Abb. 48: Lageplan Ergebnisse Schadstoffanaly;cik, Ausschnitt (Quelle: IGB

Plangrundlage:

| Busschritiim Bereich Grasbrook des Amilichen Lisgenschafiskataster-

informationssystem (ALKIS®) der Freien und Hansestadt Hamburg, Stand- Juli 2018

Ingenfeuf'gesellschaft mbH, 06. 12. 2018)

Zusatzlich wurde im Oktober 2018 eine Untersuchung zu Bestandsgebau-
den und weiteren baulichen Anlagen im Untersuchungsgebiet vorgelegt.”*
Hier wurden neben den vorhandenen Gebiuden/Gebdudeteilen auch
Frei- und Verkehrsflaichen zusatzlich auf Schadstoffe, insbesondere auf

Asbest, geprift.”

Im Ergebnis wurden lediglich an zwei Probenentnahmepunkten kritische

Werte gemessen:

- In einem Punkt im Nordwesten des ehemaligen Uberseezentrums
wurde der Asphalt als asbesthaltig gefahrlich eingestuft. Hier ist
der asbesthaltige Straenaufbruch zu separieren und zu entsor-

gen.

! Umtec Partnerschaft Beratender Ingenieure und Geologen mbB, Bremen: Abbruch der Bestandsgebaude Grasbrook,
Hamburg, Abbruchplanung in der Grundlagenermittlung und Vorplanung, Oktober 2018

>2 probenahmen im Sommer 2018
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- In einem Bohrpunkt im Bereich des nordlichen O’Swaldkais, eben-
falls im Nordwesten, wurde im Asphalt ein erhohter PAK-Gehalt
ermittelt. Er ist teerhaltig und als gefahrlich einzustufen, muss ge-
trennt und als gefahrlicher Abfall entsorgt werden.

6.5 Kampfmittelverdacht

Das Gebiet des Hamburger Hafens und auch das des Kleinen Grasbrooks
ist durch die Bombardierungen im Zweiten Weltkrieg Kampfmittelver-
dachtsgebiet.

GemiR § 6 der Hamburger Kampfmittelverordnung (KampfmittelvO)>
sind die Grundstiickseigentiimer*innen oder die Veranlasser*innen eines
Bodeneingriffs in kampfmittelverdachtigen Flachen verpflichtet, ihrer
Vorsorgepflicht nachzukommen und geeignete MaRnahmen zur Verhin-
derung von Gefahren und Schaden durch Kampfmittel vorzunehmen. Eine
Bebauung mit Eingriffen in den Untergrund darf erst nach Erteilung der
Kampfmittelfreigabe durch ein zugelassenes Raumunternehmen in Ab-
stimmung mit dem Kampfmittelraumdienst der Feuerwehr Hamburg er-
folgen.

Es liegen konkretere Aussagen (iber die Belastung des Untersuchungsge-
bietes mit Kampfmitteln vor. Sie basieren auf Kampfmittelbeschei-
den/Freigabebescheiden der Feuerwehr/des Kampfmittelraumdienstes
Hamburg. Vor Bodeneingriffen ist regelmaRig eine Anfrage an die GEKV zu
richten.>

Konkreter Hinweis zur Aktualitdt von Kampfmittelbescheiden: Kampfmit-
telbescheide veralten durchaus regelhaft. Der Status ist mit Fortschreiten
der Zeit malRnahmenbezogen neu anzufragen. Es ist moglich, dass zuvor
luftbildsichtig unverdachtige Flachen in einer spateren Luftbildauswertung
doch noch als Verdachtsflache interpretiert werden. Darin liegt das Risiko,
dass eine flachenhafte Freimessung aufgehoben wird. Der Stand der
Technik der Kampfmittelrdumung unterliegt ebenfalls der Entwicklung,
sodass inzwischen eine tiefenbegrenzte Freigabe bei der GEKV den Ver-
dacht fur Flachen nicht aufhebt und diese Flachen weiterhin oder wieder
als Verdachtsflachen im Kataster gefiihrt werden.

Zusatzlich wurde ein Gutachten zur Ermittlung des Sachstandes und der
ersten Planung von notwendigen MaRRnahmen zur Beseitigung des

>3 Freie und Hansestadt Hamburg (FHH): Verordnung zur Verhiitung von Schaden durch Kampfmittel (Kampfmittelverord-

nung — KampfmittelVO) vom 13. Dezember 2005, HmbGVBI. 2005, S. 557

> Vgl. Freie und Hansestadt Hamburg (FHH), Behorde fuir Inneres und Sport, Feuerwehr, Gefahrenerkundung Kampfmittel-
verdacht (GEKV), Bescheide BIS/F046-09/0147 vom 21. 10. 2010, BIS/F046-15/02915_1 vom 17. 06. 2015 und BIS/F046-

18/02259_1 vom 29. 05. 2018
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Kampfmittelverdachts im Zuge der stadtebaulichen Entwicklung des Un-
tersuchungsgebietes erarbeitet.”

£

Untersuchungsflachen
Landflache

[ ehem. Wasserfliche

[T zu verfiillende Wasserflache
GEKV 18/02259-1

[ Freigegeben n. Sondierung

[ detektierte Anomalie +

[A allg. Bombenblindgéngerverdacht

[V ehemalige Wasserfliche

Freigabe nach Luftbildauswertung

=3 Triimmerflache

[ Verdacht nach Sondierung i y

[ Verdacht auf vergrabene Kampfmittel
Blindgangerverdachtspunkt

/ - ] ¥
$ Wiheldbusger [ 31
7 Pisz = Am - Zalthaten JR—

Kartengrundlage: Freie und Hansestadt Hamburg, Landeshetrieb Geoinformation und Vermessung:
Digitale Kartz HH 1:5000
Keardinatensystem: ETRS 89/ UTM Zone 32M (EPSG: 25332)

Abb. 49: GEKV und Untersuchungsflache — Status 2018, Auss\chnitt (Quelle: M&P Mull und Partner Ingenieurgesellschaft
mbH, Februar 2019)

Ein GroRteil des Untersuchungsgebietes gilt als allgemeine Bombenblind-
gangerverdachtsflache: Dies gilt sowohl fiir die heutigen Wasserflachen
als auch die heutigen Landflachen, die zu einem groRen Teil auch aus
ehemaligen Wasserflachen (verfillter noérdlicher Moldau- und Segel-
schiffhafen) bestehen.

In den Bereichen der ehemaligen Wasserflachen kdnnen sich in tieferen
Schichten des Baugrunds teilweise Kampfmittel befinden. Der Bombenho-
rizont wird bei bis zu ca. - 8 m NHN im Moldauhafen und bei bis zu ca.
-10 m im ehemaligen Segelschiffhafen angenommen. Damit handelt es

>> M&P Mull und Partner Ingenieurgesellschaft mbH, Umweltberatung-Planung-Bauleitung, Hamburg: Bericht, 180811,
Entwicklung Stadtteil Grasbrook, Gefahrdungsbeurteilung Kampfmittel und Grobkonzept zur KM-Erkundung und Rdumung,
03.12.2018
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sich hierbei um sehr tiefe Bombenhorizonte, die schwierig zu sondieren
sind. Fiir den Bereich der ehemaligen Verbindung zwischen Moldau- und
Segelschiffhafen (heute ca. im Bereich der Kaibdschung 6stlich der Asia-
strale zwischen Lagerhaus D/Bananenreiferei und Sachsenbriicke) wird
der Bombenhorizont bei bis zu ca. - 6,5 m NHN erwartet.” Fiir die Land-
flachen liegt die Annahme bei ca. 5 m unter der Gelandeoberflache von
1945, nach 1945 erfolgte Aufhohungen des Geldndes sind entsprechend
zu addieren, um die zu erreichende Endteufe der Sondierbohrungen zu
ermitteln.

Konkreter Hinweis zur Kampfmittelsondierung im Bereich der ehemali-
gen, bereits verfillten Wasserflachen: Im Bereich der verfillten, ehemali-
gen Hafenbecken kann es zu Messstérungen bei der geomagnetischen
Erkundung im Rahmen der Kampfmittelsondierungen durch Verunreini-
gungen (Metall, Kesselschlacke etc.) auf den vormaligen Gewassersohlen

kommen.
Wasserflache Ehemalige , Landflache
Wasserflache |
N R IREN |-——}-i  heutige Gelindehdhe
7 ~J P ' / (5m NHN)
Wasser- : &

l’ i | S

I i 1 :

il 1 ‘ hufﬁjllur g Kalanlam
!

Oberflache (0 m NHN)

! -\Bereich“nicht gon,.(jie,rbar
ohne Riickbau Kaianiage

Hafensohle (-3 bis -7 m NHN) i

e M~ I .
/ | | [T~ Kesselschlacke stort die

geomagnetische Erkundung

T

Abb. 50: Systemschnitt zur Lage der Kampfmittelhorizonte (Quelle: M&P Mull und Partner Ingenieurgesellschaft mbH, 03.
12.2018)

Zusatzlich gibt es Trimmerflachen mit allgemeinem Bombenblindganger-
verdacht, v. a. auf den nérdlichen Flichen des ehemaligen Uberseezent-
rums sowie am Melniker und am Dessauer Ufer. Diese Flachen entspre-
chen zu einem GroRteil den Standorten der historischen Bebauung auf
den Landzungen vor der Verfiillung der Hafenbecken. Weiterhin gibt es
mehrere Bombenkrater mit allgemeinem Bombenblindgdngerverdacht
(fast alle im Untersuchungsgebiet) sowie insgesamt sieben (registrierte)

*® Die spater erfolgte Auffiillung bis zur heutigen Geldandeoberkante muss bei der Berechnung der Bohrtiefen entsprechend
addiert werden.
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Verdachtspunkte eines Bombenblindgdngers, wobei davon lediglich zwei
direkt im Untersuchungsgebiet liegen (am Holthusenkai). Auf den Flachen
des Kranhofts fast vollstandig auRerhalb des Untersuchungsgebietes be-
steht der Verdacht auf vergrabene Kampfmittel sowie der allgemeine
Verdacht auf Bombenblindganger aus dem Zweiten Weltkrieg.

Nach aktuellem Status (siehe konkreter Hinweis oben zur Aktualitdt von
Kampfmittelbescheiden) gibt es allerdings einige kampfmittelfreie und
somit (z. T. vorlaufig) freigegebene Flachen gem. § 8 Abs. 1 der Kampf-
mittelverordnung. Sie liegen v. a. im Bereich der bis ca. 1986 aufgeschiit-
teten Flache siidlich der Halle des ehemaligen Uberseezentrums und in
mehreren kleineren Bereichen auf dem O’Swaldkai. Weitere, nach Luft-
bildauswertung/Fernerkundung freigegebene Flachen befinden sich v. a.
am westlichen Melniker Ufer, westlich der Dessauer Stralle, im Bereich
der Sachsenbriicke und vereinzelt am Halleschen Ufer. Fir diese Flachen
gilt, dass kein Hinweis auf Bombenblindgédnger oder vergrabene Kampf-
mittel besteht und nach heutigem Kenntnisstand keine weiteren kampf-
mitteltechnischen MaBnahmen notwendig sind. Diese Einstufung gilt zu-
satzlich v. a. fur folgende Bereiche auRerhalb des Untersuchungsgebietes:
StraBen Am Moldauhafen/RampenstraBe/Am Saalehafen, Veddeler
Damm, Niedernfelder Briicken und Hansabriicke. Die Verdachtsflachen
bzw. Sondierungen in den Bereichen der Briicken beziehen sich auf die
Wasserflachen darunter. Die Brickenbauteile weisen keinen Verdacht auf
und sind freigegeben. Im Bereich der Strale Am Saalehafen liegen mehre-
re Verdachtspunkte nach detektierter Anomalie. Dabei kann der Ver-
dacht auf Bombenblindganger mit chemischen Langzeitziindern nicht
ausgeschlossen werden, der Zustand von Langzeit- und Aufschlagziindern
ist nicht bekannt. Bei blindgegangenen Kampfmitteln kann eine Detonati-
on nie mit Sicherheit ausgeschlossen werden.

Im Bereich der Griindungen der Freihafenelbbriicke (direkt angrenzend an
das Untersuchungsgebiet) besteht ebenfalls ein Verdacht nach Sondie-
rung sowie ein Verdacht auf vergrabene Kampfmittel.

Nach aktuellem Stand ist es vorgesehen, dass das Sondervermdgen Stadt
und Hafen, vertreten durch die HafenCity Hamburg GmbH (HCH), die Fla-
chen des ehemaligen Uberseezentrums kampfmitteltechnisch ganzheit-
lich sondiert und ggf. freimacht.

6.6 Griindungsrestriktionen

Im Untersuchungsgebiet ist mit Resten von Bauwerken und Griindungs-
elementen historischer (vor dem Zweiten Weltkrieg), inzwischen nicht
mehr vorhandener Bebauung sowie insbesondere historischer und neue-
rer Kaianlagen zu rechnen. Auch die neuere Bebauung (nach dem Zweiten
Weltkrieg) weist Griindungsbauwerke auf. Im Rahmen einer eventuellen
Freimachung der Flachen (siehe auch Kapitel 7.1) werden Bausubstanzen
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nur bis zu einer Ebene von ca. + 4 bis ca. + 5 m abgebrochen. Alle darun-
ter liegenden Bauteile jeder Art verbleiben im Boden, dies gilt auch fir
alte Kai-/Uferanlagen und Béschungselemente.

Konstruktionsart und Abmessungen der Kaianlagen und der Bebauung
sind auf Grundlage von Bau- und Planungsakten und historischen Karten
durch Fachingenieure® nachvollzogen und erarbeitet sowie hier schema-
tisiert in die Plandarstellung tbertragen worden (siehe Anlagen 10.1 und
10.2).

Da eine vermessungstechnisch exakte Lage- und Hohenbestimmung so-
wie Bestimmung der Materialitdt der baulichen Anlagen und Hindernisse
im Untergrund bisher nicht erfolgt ist und die Darstellung im Plan wei-
testgehend schematisiert ist, wird darauf hingewiesen, dass in jedem Falle
weitere Unterlagen zu prifen, exakte AufmaRe oder eine bauseitige Pri-
fung vor Ort durchzufiihren sind.

6.6.1 Entwickung von Kaianlagen und der Bebauung vor und nach
dem Zweiten Weltkrieg

Nach Einrichtung der Freihafenzone wurden die Hafenanlagen des Kleinen
Grasbrooks bis ca. 1889 zunichst mit dem Moldauhafen (frither AuRerer
Oberlanderhafen), Saalehafen (friiher Innerer Oberlanderhafen) und dem
Segelschiffhafen realisiert. Die Hafeneinfahrten wurden durch das Ved-
delho6ft, das Krahnhoft und das Amerikahoft im Westen markiert.

Die Ufereinfassungen des Moldauhafens wurden zunéachst als Béschungs-
bauwerke mit vorgesetzter Dalbenreihe errichtet. Gleiches gilt fiir das
Dresdner und das Hallesche Ufer. Das Dessauer Ufer sowie das Nordufer
der Landzunge zwischen Moldauhafen und Norderelbe (Schumacherwer-
der) waren ebenfalls als Boschungen hergestellt.

7 V. a. Koérting Ingenieure GmbH, Hamburg: Kleiner Grasbrook, Bestandsaufnahme von Kaimauern und Ufereinfassungen,
14. und 21. 11. 2008 u. a. sowie Sellhorn Ingenieurgesellschaft mbH, Hamburg: Konzeptstudie Grasbrook, Stadtteil Gras-
brook, Begutachtung vorhandener Kaimauern und Bdschungen, Erlauterungsbericht zur Konzeptstudie mit Kostenrahmen,

07.11.2018
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Ab>t‘>. ‘51: Uferanlagen 1888, Ausschnitt (Quelle: Hamburg P

ort Authority ASR (HPA),

Die Ufereinfassungen des Segelschiffhafens (Asiakai im Norden, Amerika-
kai im Siden, Segelschiffkai/Amsinckkai im Osten einschlieRlich Bereich
der Durchfahrt/Verbindungskanal zwischen Segelschiff- und Moldauha-
fen) wurden bereits 1884/1888 als Schwergewichtsmauern auf Pfahlrost,
d. h. ohne rickwartige Verankerungen errichtet (fiir eine Hafensohltiefe
auf ca. - 6,54 m NHN). Uber den Verbindungskanal verlief eine Hubbriicke
(wahrscheinlich mit entsprechenden beidseitigen Grindungen). Heute
befinden sich alle diese massiven Anlagen weiterhin im Gelande, sind

jedoch Gberschiittet.

kartographie)
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Abb. 52: Kaianlagen Segelschiffhafen, Asia- und Amerikakai (Mitte), 1884/188858, Ausschnitt (Quelle: Hamburg Port Authori-
ty ASR (HPA))

Vermutlich zum gleichen Zeitpunkt wurde das Krahnhoft hergestellt und
auch der stdliche Abschnitt des Veddelhofts mit einer Kaimauer ver-
starkt.

Kurz darauf wurde das Hafenareal auf dem Kleinen Grasbrook durch den
Hansahafen und den Indiahafen erweitert (auRerhalb des Untersuchungs-
gebietes). Das Ostufer des Hansahafens wurde als O’Swaldkai mit einer
dhnlichen Schwergewichtskonstruktion ausgeristet wie die Kaimauern
am Segelschiffhafen (teilweise im Untersuchungsgebiet).

Im Jahr 1889/1890 wurden Stiickgutkaischuppen als Standardmodell
entwickelt und die Schuppen 34, 35, 36 und 37 zunachst am Asiakai er-

richtet (tlw. im Untersuchungsgebiet). Sie wurden auf Holzpfahlen tiefge-
griindet.

*® Hohen- und Tiefenangaben in Normalhohennull (NHN)
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Abb. 53: Querschnitt des Modell-Schuppens am Asiakai, Ausschnitt (Quelle: Staatsarchiv Hamburg, 311-2I-11l_743)

Zur gleichen Zeit wurden sogenannte Annahmeschuppen fiir Schutenan-
landung bei flacher Hafensohle als Uberbauung des Bdschungsbereichs
(ca. - 2,54 m NHN) am gegenuberliegenden Melniker Ufer (stdlicher Mol-
dauhafen) errichtet (Schuppen A, B, C und D). Im Bereich der Wasserfla-
chen waren sie auf Holzpfahlen tiefgegriindet. Spater wurden hier verein-
zelt Betonstilitzen und -decken hergestellt. Auf den Landflachen waren die
Schuppen flachgegriindet. Heute sind noch von allen diesen Schuppen die
Tiefgrindungen vorhanden (zu Schuppen D siehe weiter unten).
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Abb. 54: Schuppen als Béschungsliberbauung am Melniker Ufer, Ausschnitt (Quelle: Staatsarchiv Hamburg, 311-21-111_743)

Die Ufereinfassung am Melniker Ufer bestand zum Zeitpunkt der Uber-
bauung aus der urspriinglichen Bdschung in Neigung 1:2 mit Zwischen-
berme auf mittlerer Hohe (ca. + 1,5 m NHN) und Oberkante auf ca. + 4,5
m NHN (£ Geldndehohe). Die Schuppensohlen lagen auf Rampenhdhe fiir
landseitige Bahnverladung auf ca. + 5,7 m NHN. Es gab somit keinen
Uferwandverbau, die Boschungen bestehen in dieser Form lberwiegend
auch heute noch.
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Bis zum Ende des 19. Jahrhunderts wurden auch die Flachen zwischen
Amerikakai und O’Swaldkai (Uberwiegend auBerhalb des Untersuchungs-
gebietes) einschlieRlich des Segelschiffkais (spater Amsinckkai) am stidost-
lichen Ende des Segelschiffhafens mit Schuppen fiir Seeschiffsumschlag
ausgeristet (Schuppen 38 bis 48). Auch sie waren auf Holzpfahlen tiefge-
grindet.

Ende des 19., Anfang des 20. Jahrhunderts wurden am Dresdener, Halle-
schen (Schuppen 49) sowie am Prager Ufer Schuppen teilweise in die
Wasserflachen errichtet. Ein groBer Schutenanleger wurde siidlich am
Prager Ufer errichtet (tiefgegriindet). Am Dessauer Ufer erfolgte ebenfalls
eine Uberbauung des Boéschungsufers mit den Speichergebiu-
den/Lagerhdusern F, G und H (1903). Bei allen diesen Schuppen und La-
gerhausern kann von Tiefgriindungen im Bereich der Wasserflachen und
von Flachgriindungen im Bereich der Landflachen ausgegangen werden
(Lagerhaus G und F z. B. Tiefgriindung aus Holzpfahlen und hohen gemau-
erten Stltzen und Gewolben, Lagerhaus H neu errichtet ab 2008 als Park-
haus mit Tiefgrindungen und Gewdlbe aus Beton analog zu der Griin-
dungsweise der Lagerhduser G und F). Zusatzlich entstand die 6stliche
Aufschiittung einschlieflich beidseitiger Béschungen fir die Sachsenbri-
cke, die bisherige, groRe westliche Aufschiittung wurde verkleinert. Ost-
lich des Lagerhauses D entstand das Lagerhaus E (zusammen mit Lager-
haus D als Boschungsiiberbauung auf Holzpfahlen tiefgegriindet mit ho-
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hen gemauerten Stiitzen und Gewdlben). Nach dem Krieg wurden die
Lagerhduser D und E gemeinsam als Lagerhaus D (Bananenreiferei) wie-
deraufgebaut; alte Stitzen wurden teilweise durch Betonstiitzen ersetzt,
eine Betonschiirze und eine Gewodlbedecke als Betondecke wurden einge-
zogen. Nach Auskunft der Hamburger Hafen und Logistik AG (HHLA) be-
finden sich die nach der kriegszeitlichen Zerstérung im Erdboden belasse-
nen wiederverwendeten Fundamente und Griindungen der Bananenreife-
rei in einem sehr schlechten Erhaltungszustand. Vereinzelt haben diverse
ErtlichtigungsmaRnahmen stattgefunden. Die HHLA hat {ber eine
Vermessung festgestellt, dass sich das gesamte Gebaude in Richtung Mol-
dauhafen verschiebt. Die Messreihe ist noch nicht abgeschlossen, das
Gebdude wird weiterhin von der HHLA vermessungstechnisch iberwacht.
Die Nutzung der Bananenreiferei soll u. a. aus Effizienzgriinden aufgege-
ben werden.

Die Landzunge Schumacherwerder an der Norderelbe wurde ebenfalls
weiterentwickelt. Im westlichen Bereich wurde ab ca. 1912 auf ca. 600 m
Lange eine befestigte Kaimauer hergestellt (Holthusenkai). Es handelt sich
hierbei um eine sehr massive, breit ausladende (ca. 6,8 m/7 m) Schwer-
gewichtsmauer auf einem mehrreihigen Bockpfahlrost (fir eine Sohltiefe
von ca. - 7,54 m NHN mit zusatzlich 1,0 m Toleranzmal fur eventuellen
Bodenabtrag). Der Kaimauerquerschnitt andert sich im Verlauf der Kai-
mauer nach Westen, wird teilweise auch breiter. Ganz im Westen auf
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einer Lange von ca. 100 m reicht die Rickverankerung weiter als in dem
ostlichen Abschnitt in die Landflache hinein. Die Kaimauer der Holthus-
enkais ist auch heute noch vorhanden.
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Abb. 57: Holthusenkai und Umgebung, 1912, Ausschnitt (Quelle: Staatsarchiv Hamburg, 111-1_65375)
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Abb. 58: Kaianlage Holthusenkai, 1912°, Ausschnitt (Quelle: Hamburg Port Authority AGR (HPA))
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Bereiche nordlich des Schumacherwerders wurden zugeschiittet und es
erfolgte zwischen der Freihafenelbbriicke und der neuen Kaimauer des
Holthusenkais eine Uferbefestigung in Form einer Béschung vermutlich
mit vorgesetzter Holzpfahl-Tiefgriindung. Die Béschung in ihrer heutigen
Form ist allerdings erst ca. zwischen 1964 und 1967 im Zusammenhang
mit der Errichtung des Uberseezentrums entstanden; sie wurde nérdlich
der alten Boschung in der Norderelbe aufgeschiittet. In diesem Bereich
befinden sich unterhalb der jetzigen Béschung noch Reste der ehemaligen
Ufersicherungen.®® Westlich der Freihafenelbbriicke wurde Anfang der
1930er Jahre ein groBer Verladeschuppen zur Norderelbe hin errichtet.

1938 wurde das Hallesche Ufer mit einer kurzen Kaiflache hinter senk-
rechter Ufereinfassung ausgeristet, sie wurde 1988 nach Siden hin er-
weitert. Dieser Abschnitt schlieBt im Norden und im Siden jeweils mit
einer senkrechten Fligelwand an die vorhandene Uferbdschung an.

Nach dem Zweiten Weltkrieg erfolgt der Wiederaufbau von zerstorten
Schuppen zunachst v. a. am Melniker und am Dessauer Ufer sowie am
Asiakai. Dabei wurden nicht alle Gebdude wiederaufgebaut bzw. saniert.

Insbesondere nach dem Zweiten Weltkrieg in den 1950er Jahren wuchsen
der Schiffsraum der Guterschiffe und damit auch der Tiefgang der Schiffe.
Damit einher ging die Zunahme des Frachtvolumens, die Veranderung der
Umschlagtechnik und der Bedarf nach VergréRerung der Kaiflachen. Da-
her mussten die alten Kaimauern zunachst verstarkt und Gberbaut wer-
den: Am zu diesem Zeitpunkt noch vorhandenen Segelschiffhafen wurde
insbesondere der Asiakai auf ganzer Lange in den Jahren 1954 bis 1964
durch Vorrammung und riickwartige Bockkonstruktionen fiir eine Sohl-
tiefe von ca. - 8,7 m NHN verstarkt.

60 Vgl. SchiiRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, Hamburg: Machbarkeitsstudie Wasserseitige Unterquerung der Elbbricken,

Uberarbeitete Lesefassung 29. 10. 2018
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Abb. 59: Kaimauerverstarkung am Asiakai, 1954 bis 1964, Ausschnitt (Quelle: Hamburg Port
Authority AGR (HPA))

1963/1964 wurde am Veddelhoft eine Vorsetze hergestellt: Dabei handelt
es sich um einen Fangedamm, bestehend aus einer Spundwand mit Stahl-
betonholm, zusatzlich gibt es ein Deckwerkspflaster aus Betonsteinen. Die
Verankerung erfolgt durchgehend horizontal von der Nord- zur Sudseite,
die alte Kaimauer im Siuden des Veddelhofts dient hier als Halteanker.
Heute ist das gesamte Veddelhoft beschadigt und stark bewachsen.

ELBBERG Stadtplanung
91



Standortanalyse Stadtteil Grasbrook G RAS B RO 0 K

HafenCity Hamburg GmbH

_Yerldngerung. Yedaelhoftes Vorselze: il
Querschnd ber den Arikarn g 78 -2 GesomMinge~ 15200m  querscnnit vei aendnkern M 1-22 e, Zocehnung sieke 001 a
N T IO ) 100 Q

s 435 - 562 :
T I T WY I A

\
|
|

i)
|
|
|
|

BK Auntstanamner St 51,

K”’

[®

‘ g ; 488

" ‘. "

; | |
3 Y _gu ) BN
§ QuerSnitl be den ke 13-72,

3 A
t ‘v?"“ —o—-m-# prager - ufer

Havhurg dom F p 1HY

2aod Diawte Gemruft Arece

Abb. 60: Querschnitte Veddelh&ft mit Grundrissausschnittt, Baujahr 1963/1964, Ausschnitt (Quelle: Hambut;g Port Aﬁthority
AGR (HPA))

Ab ca. 1962 erfolgte die Herstellung des Uberseezentrums im Norden des
Untersuchungsgebietes: Das Prager Bodschungsufer am Moldauhafen
wurde fiir das Uberseezentrum mit einer Uferwand vorverlegt, um dort
groRere Umschlagflachen zu schaffen und die Hallen zu errichten. Zu-
nichst bestand die Uberdachung des Umschlagplatzes am Schutenanleger
im Norden des Moldauhafens Gber der Kaimau-
er/Hochwasserschutzwand mit einer weit in das Wasser auskragenden
Stahlkonstruktion.
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Abb. 61: Uberseezentrum 1967, Ausschnitt (Quelle: Hamburger Hafen und Logistik AG (HHLA))

Ab ca. 1975 bis ca. 1986 erfolgten im Osten beginnend weitere Flachen-
erweiterungen in den Moldauhafen hinein. Im Osten wurde nach der Auf-
fillung ein Béschungsbauwerk errichtet. Ganz im Westen wurde nach der
Auffillung eine riickwartig verankerte Spundwand mit Betonholm und
einer kurzen Abschirmplatte, gegriindet auf einer Reihe Ortbetonpfahlen,
hergestellt. Im mittleren Bereich (Uberdachung des Umschlagplatzes)
wurde die Spundwand mit einer Spundbohle hergestellt, deren wassersei-
tige Spundwandtaler mit einer Stahlplatte verschweiRt und vermutlich mit
Beton verfillt wurden, sodass die Spundwand eine durchgehende ebene
Vorderkante hat. 1977 wurde der Polder (Nr. 22)/die Hochwasserschutz-
wand als frei auskragende, im Boden eingespannte Stahlspundwand um
das Uberseezentrum herum errichtet. Die noch bestehenden Gebiude
des ehemaligen Uberseezentrums stehen v. a. auf Pfahlgriindungen mit
Stahl-/Stahlbetonpfahlen.
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Abb. 62: Querschnitt zum Anbau des Uberseezentrums bis ca. 1986, Ausschnitt (Quelle: Hamburger Hafen und Logistik AG

(HHLA))

Ab 1975 begann die Zuschiuttung des Segelschiffhafens (liberwiegend

auBerhalb des Untersuchungsgebietes). Das Hafenbecken wurde in zwei

Stufen bis zum Jahr 1976 etwa bis zur Halfte und bis 1978 bis an das

Krahnhoft des Asiakais heran mit Sand fiir offene und lGberdachte Stau-

und Umschlagflachen verfiillt. Dabei wurden groRRe Flachenanteile als

Warft gegen Uberschwemmungen im Sturmflutfall Giber vorhandenes,

historisches Kainiveau auf ca. + 5,0 m NHN bis ca. + 7,5 m NHN aufgehoht.

Zusatzlich wurde der Polder 23/die Hochwasserschutzwand errichtet.
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Abb. 63: Verflllung des Segelschiffhafens 1975-78, Ausschnitt (Quelle: Hamburger Hafen und Logistik AG (HHLA))
6.6.2 Kaianlagen im Bestand — aktueller Status
Alle aktuell vorhandenen und sich in Betrieb befindenden Ufereinfassun-

gen/Uferbefestigungen wurden im Rahmen einer Begutachtung durch
Befahrung und ergdnzende fotografische Dokumentation vom Wasser aus
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erfasst und in ihrem Zustand bewertet.”" Die technische Bewertung er-
folgte hinsichtlich der Lebensdauer der Uferbefestigungen. Darauf auf-
bauend kdnnen notwendigen HandlungsmaBnahmen fiir eine wirtschaftli-
che und gestalterische Integration der Abschnitte in die Entwicklung des
neuen Stadtteils abgeleitet werden; hierfir sind verschiedene Alternati-
ven moglich (Sanierung/Neubau Uferwand/Neubau Béschung).

Zur Untersuchung wurden die verschiedenen Kaimauern, Uferwande,
Lagergebaude und Bdschungen im Untersuchungsgebiet, die heute noch
eine Funktion als Uferbefestigung haben, je nach Bauart, in insgesamt 21
homogene Bereiche unterteilt (B1 bis B21), die im Rahmen der Beurtei-
lung sinnvolle Einheiten ergeben. Dies sind insgesamt ca. 1,8 km Kaimau-
ern als senkrechte Wande, ca. 2,1 km Boschung und ca. 1,1 km mit Ge-
bauden Uberbaute Boschungsbereiche. Zur Bewertung ihrer jeweiligen
Restnutzungsdauer/Lebensdauer wurden drei Kategorien gebildet:

- geringe,
- mittlere und
- hohe Restnutzungsdauer.

®! Sellhorn Ingenieurgesellschaft mbH, Hamburg: Konzeptstudie Grasbrook, Stadtteil Grasbrook, Begutachtung vorhandener
Kaimauern und Boschungen, Erlauterungsbericht zur Konzeptstudie mit Kostenrahmen, 07. 11. 2018
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Einteilung Restnutzungsdauer:

Restnutzungsdauer gering:
Handlungsbedarf kurzfristig

Restnutzungsdauer mittel:
Handlungsbedarf mittelfristig

|RH| Restnutzungsdauer hoch:
Handlungsbedarf langfristig

o, s Ubersichtsplan Bestand, Stand 10.07.2018
7
s,:;"%.’\:\ /-/ ALKIS®, Ausschnitt, © Freie und Hansestadt Hamburg (FHH),
~
"’“ch Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung (LGV

Abb. 64: Lageplan Gesamtibersicht aktueller Bestand und Planungsgebiete, Ausschnitt (Quelle: Sellhorn Ingenieurgesell-
schaft mbH, Marz 2019)

Die Bereiche mit tiberbauter Boschung und vorhandenen oder noch teil-
weise vorhandenen Gebduden wurden im Rahmen der Bewertung als
Boschung betrachtet. Ein moglicher Riickbau vorhandener Gebaude wur-
de dabei nicht bericksichtigt. Moglichkeiten des Erhalts der Griindungen
der Gebaude wurden ebenfalls nicht untersucht.

Im Ergebnis wird bei ca. der Halfte der Abschnitte der Uferbefestigungen
mit einer mittleren Restnutzungsdauer (Einschatzung des Gutachters ca.
10 bis 25 Jahre) gerechnet. Ca. 25 % der Uferbereiche sind in einem guten
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Zustand, weitere 25 % weisen lediglich eine geringe Restnutzungsdauer
(Einschitzung des Gutachters 0 bis ca. 10 Jahre) auf.®®

Die Ergebnisse stellen sich wie folgt dar (siehe auch Anlage 10.3 und fol-
gende Abbildung):

Restnutzungsdauer

Pos. Pezeichnung Kaimaver / Uterwand Boschung HWS- Wand Lange [m)] gering mittel hoch
81 "“Am Holthusenkai" X x 434 434
82 lolthusenkal X X 683 683
83
B84
85 Prager Ufer, West x x 283 283
86 prager Ufer, Mitte x X 623 623
87 P r Uter, Ost X X 204 204
88 presdener Ufer, bis Sachsenbricke X x 7 mn
89 Hallesches Ufer, ab Sachsenbriicke x 282 282
810 Hallesches Ufer, Kaimauer X 225 225
B11-1
B11-2
812
813 Pessauer Ufer, Gebdude LH E X 148 148
814 Pessauer Ufer, Uferwand x 36 36
815 X 302 E
B16
B17 elniker Ufer, Wand + Boschung X 15 15
818
B19 elniker Ufer, B8schung mit Griindungsresten LH B x 258 258
B20
B21

2.438 1.226

- = schlechter Zustand = mittelmaRiger Zustand - = guter Zustand

Abb. 65: Bewertungsmatrix (systematisierte, vereinfachte Darstellung) (Quelle: Sellhorn Ingenieurgesellschaft mbH, 07. 11.
2018)

Deutlich wird dabei v. a., dass viele der nicht Uberbauten B&schungen
eine hohe Restnutzungsdauer haben. Dies gilt fur die (ca. 1,1 km) Uber-
bauten Bdschungsbereiche nicht; sie weisen fast durchgangig eine geringe
Restnutzungsdauer auf. Dabei handelt es sich v. a. um die Béschungsbe-

62 Aussage des Gutachters, Stand Februar 2019. Vorbehaltlich der Tatsache, dass keine Bauwerkspriifung, sondern nur eine
Inaugenscheinnahme durchgefiihrt wurde.
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reiche, die Uberwiegend mit historischen baulichen Anlagen Uberbaut
sind:

- Am Dessauer Ufer bebaut durch die denkmalgeschiitzten Lager-
hduser F und G (Positionen B11-1, B11-2 und B12 in Abb. 64 und
Abb. 65),

- am Melniker Ufer bebaut durch das denkmalgeschitzte Lagerhaus
D (Position B16 in Abb. 64 und Abb. 65) sowie

- die Teile der Béschungen am Melniker Ufer, die ehemals von den
Schuppen A und C lberbaut waren (Positionen B18 und B20 in
Abb. 64 und Abb. 65), von denen die Tiefgriindungen und teilwei-
se Bodenplatten noch vorhanden sind (siehe hierzu auch Kapitel
6.6.1).

GemaR Gutachten sind Sanierungen dieser Boschungsabschnitte zur Wie-
derherstellung der Standsicherheit in unterschiedlichem MaRe erforder-
lich. Es bestehen dabei folgende Moglichkeiten/Verfahren:

1. Wiederherstellung der Standsicherheit durch die Sanierung der
Boschung mit der vorhandenen Hohe der Geldandeoberkante
(GOK),

2. Wiederherstellung der Standsicherheit durch den Neubau der Bo-
schung mit einer Hohe der Geldndeoberkante (GOK) von (liber
+ 8,7 m NHN bei einer allgemeinen Flachenaufh6hung,

3. Ersatz der Boschung durch die Errichtung einer konstruktiven
Uferbefestigung (z. B. mit einer Spundwand) mit der vorhandenen
Hohe der Gelandeoberkante (GOK) sowie

4. Ersatz der BOschung durch die Errichtung einer konstruktiven
Uferbefestigung (z. B. mit einer Spundwand) mit einer Hohe der
Geldandeoberkante (GOK) von (iber + 8,7 m NHN bei einer allge-
meinen Flachenaufhéhung.

Die Moglichkeiten sind mit unterschiedlichem technischem Aufwand und
unterschiedlichen Kosten verbunden. Den geringsten Aufwand sowie die
geringsten Kosten verursacht das erste Verfahren, mit den hochsten Kos-
ten ist das letzte Verfahren verbunden. Das Verfahren Nr. 2 ist Uberwie-
gend mit einem Flachenverlust verbunden, bei den Verfahren Nr. 3 und 4
kommt es zur Landgewinnung.

Alle Verfahren sind bei Erhalt der Bestandsgebdude umsetzbar (insbeson-
dere der denkmalgeschiitzten Lagerhauser D, F und G), die technischen
Anforderungen erhdhen sich dabei jedoch auch in Wechselwirkung mit
erforderlichen GebdudesanierungsmaBnahmen und kénnen zu Umset-
zungsschwierigkeiten fihren. Fir die zuklinftige Konzeption der Uferge-
staltungen im Gesamtgebiet sind neben wirtschaftlichen und gestalteri-
schen auch 6kologische Belange zu bericksichtigen.
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6.6.3 Briicken — Bestand

Das Untersuchungsgebiet ist im Sliden Uber die Hansabriicke/Dessauer
StralRe fur StrafBen- und Eisenbahnverkehr und im Osten Uber die Sach-

senbriicke fur StraRenverkehr zuganglich.
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Abb. 66: Lageplan, Grenze des Untersuchungsgebietes gilt ab November 2018 (Stand 15. 11. 2018) (Quelle: Plangrundlage

Vermessung (LGV); zusatzlich eigene Darstellung).

Die Sachsenbriicke wurde in den Jahren 1890/91 im Zuge der Hafenent-
wicklung des Kleinen Grasbrooks als Stahl-Fachwerk-Konstruktion mit
bogenférmigem Obergurt als Uberbau auf pfahlgegriindeten Schwerge-

wichtwiderlagern errichtet.

ALKIS®, Ausschnitt, Stand 23. 08. 2018, © Freie und Hansestadt Hamburg (FHH), Landesbetrieb Geoinformation und
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Abb. 67: Sachsenbriicke 1891,74usschnitt (Quelle; Staatsarchiv Hamburg, 311-2I-11l_3466)

In den Jahren 1926 und 1952 wurden Verstarkungen und Schadensbesei-
tigungen im Wesentlichen am Uberbau vorgenommen, ohne Anderungen
an den Griindungskorpern. Die Zunahme der Verkehrsbelastungen erfor-
derte im Jahr 1988 einen Neubau mit vergroRerter Durchfahrtshohe,
neuen gerammten Widerlagern und Fliigelwdnden sowie einer Neukon-
struktion des Uberbaus als Bogenbriicke mit aussteifendem Untergrund
(Langerscher Balken).

Die Hansabriicke wurde ebenfalls in den Jahren 1890/92 im Zuge der Des-
sauer StraRe zunéachst als stahlerner Trogquerschnitt fiir Eisenbahn- und
StraBenverkehr mit getrennten Gehwegen und Gleistrassen beidseitig der
StralRenfahrbahn auf Schwergewichtswiderlagern mit Holzpfahlgriindung
errichtet. Nach kleineren Instandsetzungsmalnahmen in den Jahren 1935
und 1954 wurden die Uberbauten 1983 als Deckbriicken vollstindig er-
neuert und die Uberbauten fiir den Eisenbahnverkehr auf die Westseite
nebeneinandergelegt. Die Widerlager wurden dabei erhalten und nur die
Auflager und Kammerwande angepasst.

Zusatzlich ist auch die Freihafenelbbriicke fir das Untersuchungsgebiet
von Bedeutung. lhre Grindung erfolgte zunachst mit jeweils zwei Senk-
kasten aus Stahlbeton, die mit Stampfbeton verfillt wurden. Zwischen die
Senkkasten wurde eine Spundwand aus Stahlbetonbohlen gerammt. Auf
den Senkkasten wurden die Widerlager aus Stampfbeton mit einer Ver-
blendung aus Naturstein-Mauerwerk hergestellt. Die an die Widerlager
anschliefenden Uferwdnde sowie die Stltzmauer des Stralendammes
und die unter der StraRe liegenden Kasematten sind auf Pfahlen gegriin-
det.®”’ Die Freihafenelbbriicke soll in den nachsten Jahren durch die HPA
instand gesetzt werden.

Im Zuge der Entwicklung des Stadtteils ist die Verlangerung der U4 beab-
sichtigt. Die Trasse wird in den Planungskonzepten bereits freigehalten.

& Vgl. SchiiRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, Hamburg: Machbarkeitsstudie Wasserseitige Unterquerung der Elbbricken,
Uberarbeitete Lesefassung 29. 10. 2018
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Von Bedeutung werden dennoch auch zukiinftige neue Widerlager der
Briicke zur geplanten Verlangerung der U4. Konkrete Planungen zum Wi-
derlager liegen derzeit noch nicht vor.**

6.7 Verkehr und ErschlieBung
6.7.1 Bestand

Die verkehrliche Bestandssituation im Untersuchungsgebiet geht vor al-
lem auf die bisherige sowie die zukiinftig angrenzende hafenwirtschaftli-
che Nutzung auf dem O’Swaldkai zurlick. Im Bereich des ehemaligen
Uberseezentrums finden nur noch Restnutzungen statt, deren Verkehrs-
aufkommen zu vernachldssigen ist. Die verkehrlichen Belange werden
aktuell von den hafenbezogenen LKW-Verkehren und von Durchgangs-
verkehren auf der Hafenhauptroute dominiert, hinzu kommen Verkehre
v. a. von Angestellten (aktuelle Bestandsverkehre auf dem O’Swaldkai ca.
4.000 Kfz taglich, davon ca. 2.100 PKW und ca. 1.900 LKW®).
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Abb. 68: Heutige Verkehrsbelastungen, Ausschnitt (Quelle: ARGUS Stadt und Verkehr Partnerschaft mbB, 2018)
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Die MIV- und LKW-Anbindung des Gebietes an das libergeordnete Stra-
RBennetz erfolgt aktuell (ber die StraBe Am  Moldauha-
fen/RampenstraRe/Am Saalehafen, die in Teilen auch die Hafenhauptrou-
te darstellt. Anbindungen bestehen nach Norden (ber die Freihafenelb-

64

Vgl. ebenda
% Annahme: Bestehende Nutzungen auf dem O’Swaldkai bleiben erhalten. Aus dem Bestand von taglich ca. 1.000 LKW und
ca. 1.000 Beschéftigten ergeben sich ca. 4.000 Fahrten pro Tag (Angaben gemaR Hamburg Port Authority (HPA), Stand 25.
09. 2018).
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bricke, Gber die TunnelstraBe an die A 255 und A 252 (lUbergeordnetes
Autobahnnetz) sowie tiber den Veddeler Damm nach Stdwesten. Zufahr-
ten zum Untersuchungsgebiet bestehen Uber die StraRe Am Holthus-
enkai/Schumacherwerder im Norden, Uber die mittig liegende Sachsen-
bricke sowie Uber die Dessauer StraRe/Hansbriicke im Studen.
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Abb. 69: Heutige Anbindungen des Stadtteils Grasbrook (MIV), Ausschnitt (Quelle: ARGUS Stadt und Verkehr Partnerschaft
mbB, 2018; zusatzlich eigene Darstellung, Angaben gemall HafenCity Hamburg GmbH (HCH))

Die Ausstattung des Gebietes mit dem OPNV ist aktuell nur sehr gering;
bisher verkehrt hier eine Buslinie und die S-Bahnhaltestelle Veddel liegt in
relativ weiter Entfernung im Stiden.
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Abb. 70: OPNV Bestand, Ausschnitt (Quelle: ARGUS Stadt und Verkehr Partnerschaft mBB, 2018)

Insgesamt stellt sich aktuell auch die FuBgdnger- und Radverkehrser-
schlieBung als unzureichend dar, insbesondere durch die starke Barriere-
wirkung der StraRen Am Moldauhafen/RampenstraBe/Am Saalehafen
sowie der Bahnanlagen insbesondere der Deutschen Bahn AG (Fernbahn
und S-Bahn). Verknipfungen in die Veddel bestehen durch die beiden
Unterfiihrungen im Siden (Ndhe S-Bahnhof und Veddeler Damm). Fiir
Radfahrer besteht durch die , Elbinsel“-Landschaftsachse (ELA) eine Mobi-
litatsachse, insbesondere fiir Pendler in Nord-Sud-Richtung sowie zur
Verbesserung der Erreichbarkeit des Inselparks in Wilhelmsburg (siehe
hierzu auch Kapitel 2.2).
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Abb. 71: FuRganger, heutige Vernetzung mit dem Umfeld, Ausschnitt (Quelle ARGUS Stadt und Verkehr Partnerschaft mbB,
2018)

Uber die Neue Elbbriicke 6stlich des Untersuchungsgebietes verlauft zu-
satzlich die Veloroute 10 (Alltagsverkehr) und verbindet als groRraumige
Radwegebeziehung die City mit Neugraben; im Sidwesten besteht ein
Anschluss an die Veloroute 11. Hier verlaufen auch die Freizeitroute 6 und
11.
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Abb. 72: Bestand Velorouten, Ausschnitt (Quelle: ARGUS Stadt und Verkehr Partnerschaft mbB, 2018)

Insgesamt stellt sich die ErschlieBung des Grasbrooks als sehr rudimentar
dar und es muss von einer weitestgehend inselhaften Situation — aulRer
fir die Schwerlastverkehre — gesprochen werden. Die Abb. 73 bis Abb. 83
geben einige Eindricke zum Bestand wieder:
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Abb. 73 und 74: FuRgéngertunnel S-Bahn (Ost/West), Ausschnitt (Quelle: Thomas Hampel im Auftrag der HafenCity Ham-
burg GmbH (HCH), 2019)
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Abb. 75 und 76: Anbindung Veddeler Damm West/Am Bahndamm, Ausschnitt (Quelle: Thomas Hampel im Auftrag der
HafenCity Hamburg GmbH (HCH), 2019)
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Abb. 77: Anbindung Tunnelstrale Ost, Ausschnitt (Quell: Thomas Hampel im Auftrag der HafenCity Hamburg GmbH (HCH),
2019; zusatzlich anonymisiert)
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burg GmbH (HCH), 2019; zusatzlich anonymisiert)

b A

Abb. 79: StraRe Am Moldauhfen bis Freihafenelbbriicke, usscn.itt Quelle: Thomas Hampel im Auftrag der HafenCity

Hamburg GmbH (HCH), 2019)
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Abb. 80: StraRe Am Saalehafen, Einmindung zur Sachsenbriicke, Ausschnitt (Quelle: Thomas Hampel im Auftrag der Hafen-
City Hamburg GmbH (HCH), 2019; zusatzlich anonymisiert)

==

Abb. 81 und 82: Am Saalehafen Siidbereich, Ubergang zum Veddeler Damm/Ubergang Niedernfelder Briicke, Ausschnitt
(Quelle: Thomas Hampel im Auftrag der HafenCity Hamburg GmbH (HCH), 2019; zusatzlich anonymisiert)
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eI mdglicher Anschlusspukt fir
Elbsteg Ostseite (roter Pfeil) (Quelle: Thomas Hampel im Auftrag der HafenCity Hamburg GmbH (HCH), 2019; zusatzlich
eigene Darstellung, Angaben gemaR HafenCity Hamburg GmbH (HCH); zuséatzlich anonymisiert)

Am Holthusenkai befindet sich ein Anleger im Bestand (siehe auch Anlage
03.2). Dieser wurde im Jahr 1989 in Betrieb genommen und teilweise aus
bestehenden Bauteilen errichtet. Der eigentliche Ponton stammt aus dem
Jahr 1930 und hat eine Freibordhéhe von ca. 0,85 m. Die Abmessungen
des Pontons betragen LxBxH=30mx 7,2 mx 1,4 m/1,6 m.
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Abb. 84: Ponton Grasbrook, aktueller Zustand 2019 und Lageplan, Ausschnitt (Quelle: Ingenieurbiiro Dr. Binnewies Ingeni-
eurgesellschaft mbH, 05. 03. 2019)

Auf halber Ldange befindet sich eine ca. 5 m lange und 1,5 m tiefe Aus-
buchtung fir eine ehemalige Briickenauflagerung. Ebenfalls umfasst der
Anleger eine historische Briicke aus dem Jahr 1889.
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Abb. 85: Briick
2019)

Im Zuge der Bestandsaufnahme wurde geprift, ob sich der Anleger fur
eine Barkassen-/Fahrverbindung nutzen lasst. Die Konstruktion eignet sich
hierfiir nicht. Der vorhandene Freibord ist nicht ausreichend flir Barkassen
modernerer Bauart oder die HADAG-Fahren. Ebenfalls ist die vorhandene
Zugangsbriicke zu kurz, sodass keine barrierefreie Zuganglichkeit besteht.
Fiir das Ubliche Fahrgastgeschaft ist der Ponton mit rund 6 m zu schmal.
Bendtigt werden rund 10 m. Bei der Errichtung einer 6ffentlichkeitstaugli-
chen Anlegestelle ist ein neuer Ponton erforderlich. Die historische Zu-
gangsbriicke kénnte mit einer vorgesetzten Rampenanlage barrierefrei
werden, ist aber dennoch sehr schmal.

6.7.2 Konzeptionelle Uberlegungen

Fiir die Entwicklung des Stadtteils Grasbrook bestehen erste konzeptio-
nelle Uberlegungen, die in das stidtebauliche und freiraumplanerische
Verfahren eingebracht und vertieft werden missen:

Die genaue Lage z. B. der Erschliefungsstrallen kann daher erst nach dem
stadtebaulichen und freiraumplanerischen Wettbewerb geplant und nach
Erarbeitung der Funktionsplanung bestimmt werden; bei den Abbildun-
gen in diesem Kapitel handelt es sich daher lediglich um Systemskizzen.

4
"

e, aktueller Zustand 2019, Ausschnitt (Quelle: Ingenieurbiiro Dr. Binnewies Ingenieurgesellschaft mbH, 05. 03.
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Die U-Bahntrasse ist in ihrer Lage zwischen U-Bahn Elbbricken und Mol-
dauhafen weitestgehend festgelegt, die genaue Lage Uber dem Moldau-
hafen und die dann anschlieRende Weiterfiihrung nach Siden sind noch
offen.

Bt Bt A

SN s2 0l

Abb. 86: AuRere ErschIleBung Stadtteil Grasbrook & Verknupfungsansatze Veddel Stand 18.12. 2018 (symbolhafte Darstel-
lung), Ausschnitt (Quelle: HafenCity Hamburg GmbH (HCH); Luftbild, Stand 2017, © Freie und Hansestadt Hamburg (FHH),
Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung (LGV), farblich bearbeitet durch Hamburg HafenCity Hamburg GmbH (HCH))

Ansatzpunkte fiir ein Mobilitdtskonzept fiir den Stadtteil Grasbrook

Um ein zukunftsweisendes Mobilitdatsverhalten im neuen Stadtteil Gras-
brook zu generieren, wurden erste Bemessungsansatze aus aktuellen
Trends und aus der &stlichen HafenCity® — z. T. wegen der infrastrukturel-
len Ahnlichkeit des Stadtraumes und z. T. wegen der Transformationsstra-
tegie zum Mobilitatsthema — abgeleitet und fiir den neuen Stadtteil Gras-
brook aufgegriffen. Damit soll jedoch die Offenheit folgender Prozesse
nicht eingeschrankt werden, sondern eine Benchmark gesetzt werden,
hinter die nicht zuriickgefallen werden sollte — ein Mobilitdtskonzept fir
den neuen Stadtteil Grasbrook ist im stadtebaulich-freiraumplanerischen

® Mobilitatskonzept fiir die dstliche HafenCity: https://www.hafencity.com/de/fag-mobilitaet/was-ist-das-
mobilitaetskonzept-fuer-die-oestliche-hafencity-.html
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Wettbewerb hinsichtlich Anbindung und Flachenbedarfen zu beriicksich-
tigen und im Anschluss zu konkretisieren.

Ziele eines Mobilitatskonzeptes fir den Stadtteil Grasbrook waren insbe-
sondere die Erhohungen der verkehrlichen Optionen, eine starke Erho-
hung der aktiven Verkehrsformen (FuRganger, Fahrradfahrer z. B. durch
eine hohe Qualitdt von Fahrradabstellanlagen sowie die Schaffung von
Lademéglichkeiten fiir Pedelecs), die Schaffung einer guten OPNV-
Anbindung sowie insgesamt die Verringerung des motorisierten Verkehrs,
insbesondere des MIV und dessen Elektrifizierung. Inhalte eines solchen
Konzeptes sind daher auch die Reduzierung von ruhendem Verkehr und
Stellplatzen, die starke Forderung der Elektromobilitadt, ein hohes Angebot
an Carsharing-Systemen, wie bereits in der 6stlichen HafenCity in der
Umsetzung. Zusatzliche Bedeutung fiir die Mobilitdt im Stadtteil Gras-
brook wird dabei auch weiteren Mobilitdtsangeboten und -aspekten wie
z. B. neuen Liefer- und Logistikkonzepten (Mobility- und Logistik-Hubs,
Einsatz alternativer Liefermoglichkeiten), der verstarkten Nutzung auch
von Elektrokleinstfahrzeugen sowie IT-unterstiitzten, integrierten Mobili-
tatsangeboten zugeschrieben.

Uberlegungen zur Mobilitat im neuen Stadtteil Grasbrook beruhen dabei
auf einer stadtebaulichen Grundkonzeption mit vorlaufiger Nutzungsver-
teilung zwischen Wohneinheiten (ca. 3.000) und Arbeitsplatzen (ca.
16.000), einer durchmischten, feinkornigen Nutzung mit offentlichkeits-
bezogenen Nutzungen in den Erdgeschossen des Moldauhafenquartiers
und des Freihafenelbquartiers, einer Grundschule und Kindergarten sowie
auf Einkaufsmoglichkeiten der Nahversorgung und damit auf der Maoglich-
keit, eine Stadt der kurzen Wege mit aktiver Mobilitat zu realisieren.

Die geplante starke Nutzungsdurchmischung aus Wohnen und Arbeiten
im neuen Stadtteil Grasbrook soll durch ein qualitdtsvolles, feinmaschiges
Wegenetz, unterstiitzt durch Briicken, verbunden werden. Durch ein op-
timales Rad- und FuRwegesystem, in Verbindung mit einem vernetzten
OPNV kann der MIV stark reduziert werden. Dabei werden zunichst fol-
gende Abschatzungen zum Modalsplit als Ausgangspunkt genommen:
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Modal Split-Entwicklung in Hamburg
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Abb. 87: Modal Split-Entwicklung in Hamburg (Quelle: ARGUS Stadt und Verkehr Partnerschaft mbB, 2018; nach Bundesmi-
nisterium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI), (Hg.), Berlin: Mobilitat in Deutschland 2017 — Kurzreport Hamburg
und Metropolregion. Infas, Institut fir angewandte Sozialwissenschaft, Bonn, im Auftrag des Bundesministeriums fiir Ver-
kehr und digitale Infrastruktur (BMVI) und der Freien und Hansestadt Hamburg (FHH), Behérde fiir Wirtschaft, Verkehr und

Innovation (BWVI), 2018)
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Abb. 88: Verkehrsmengengeriist/Neuverkehr, Abschitzung Modal Split nach ErschlieRungsqualitat (Quelle: ARGUS Stadt und
Verkehr Partnerschaft mbB, 2018; Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI), (Hg.), Berlin: Mobilitat
in Deutschland 2017 — Kurzreport Hamburg und Metropolregion. Infas, Institut fir angewandte Sozialwissenschaft, Bonn, im
Auftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) und der Freien und Hansestadt Hamburg
(FHH), Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation (BWVI), 2018)
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Die Anzahl der herzustellenden Stellpldtze soll sowohl fir den Wohnungs-
bau als auch fir die gewerblichen und alle anderen Nutzungen stark redu-
ziert werden. Im Wohnungsbau wird der Stellplatzschlissel z. B. in der
Ostlichen HafenCity auf max. 0,4 Stellplatze pro Wohneinheit herabge-
setzt. Flr Grundstlickseigentlimer reduziert sich das Investitionsvolumen
fir den Ausbau von Stellplatzen und Tiefgaragen dadurch stark. Eine zu-
satzliche Annahme ist, dass Parken oberirdisch vollkommen auch stral3en-
raumbegleitend vermieden werden kann und somit neue Chancen fiir den
FulR- und Radverkehr sowie fiir die Ausgestaltung der Bewegungsflachen
und Retentionsflachen fiir Niederschlage im Stadtteil entstehen.

Feste Carsharing-Flachen in Tiefgaragen konnen das Mobilitdtsangebot
fir die Menschen im Stadtteil Grasbrook erweitern und den privaten
PKW-Besitz in erheblichem MaRe substituieren. So ist es denkbar, bis zu
30 % des privaten Stellplatzbedarfs fir Carsharing zu nutzen (die Testpha-
se in der Ostlichen HafenCity wird genauere Festlegungen ermaoglichen).
Die privaten Stellplatze sollen dann im Gemeinschaftseigentum zur Miete
angeboten werden, um flexible Lésungen fiir unterschiedliche Lebenszyk-
len und Haushalte mit effizienter Nutzung der verbleibenden Stellplatze
wie in der oOstlichen HafenCity zu ermoglichen. Bei der technischen Pla-
nung der Stellplatze wird zumindest ein Anteil von 40 % der Wohnstell-
platze und ca. 60 % bis 80 % der gewerblichen Stellplatze mit Ladeinfra-
struktur wie in der 6stlichen HafenCity zugrunde gelegt sowie eine Vor-
rastung fur alle Stellplatze. Ein solches Konzept umfasst auch ein Lastma-
nagement der Stromversorgung (netzdienliches Laden).

Die Umsetzung eines Mobilitdtskonzeptes fiir den Stadtteil Grasbrook in
bedarfsgerechtem Umfang soll die ,,Gesellschaft zur Koordinierung nach-
haltiger Mobilitat mbH“® realisieren — zunéchst eine Tochter der HafenCi-
ty Hamburg GmbH, bevor sie Uberwiegend zu einer Gesellschaft aller
Grundstiickseigentimer wird. In Form von Nutzungsbeitragen tragt die
HafenCity Hamburg GmbH (HCH) die Kosten des laufenden Betriebes die-
ser Gesellschaft bis zum Ende 2022.

Das Gesamtkonzept soll dem Zwang, einen eigenen PKW zu besitzen,
entgegenwirken (weitestgehende Entlastung der Haushalte) und die Ver-
netzung zwischen den einzelnen Mobilitdtsangeboten férdern. Neben der
Integration von switchh-Punkten und dem Ausbau des StadtRAD-
Angebotes (auch mit elektrisch unterstiitzten Lastenfahrradern) und mehr
Bike+Rike-Stationen soll auch eine Ausweitung des Forschungsprojektes
HEAT (Hamburg Electric Autonomous Transportation) gepruft werden.
Hier kommen auch weitere, den OPNV unterstiitzende, neue Zubringer-
Angebote (z. B. Ridesharing) infrage.

® Hinweis: Eine mogliche Ausweitung des Mobilitatskonzeptes der 6stlichen HafenCity (Quartiere Baakenhafen und Elbbri-
cken) auf den Stadtteil Grasbrook bedarf der vorherigen Zustimmung der Gesellschafterversammlung der Gesellschaft zur

Koordinierung nachhaltiger Mobilitat mbH.
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Die beschriebenen Ansdtze fiir eine Mobilitatskonzept fir den neuen
Stadtteil Grasbrook tragen durch die Umsetzung der MIV-
Mobilitatsbediirfnisse der Bewohner und Beschaftigten des Stadtteils
Grasbrooks sowie durch die Realisierung neuer Strategien und Technolo-
gien zu einer nachhaltigen Stadtentwicklung bei und schaffen trotz der
Insellage einen sehr autoarmen Stadtteil. Ob und in welchem Mal3e der
Stadtteil auf Moéglichkeiten und Bedingungen autonomen Fahrens ausge-
richtet sein sollte oder zumindest z. B. auf autonomes Parken, ist im wei-
teren Verlauf zu priifen.

OPNV

Eine wichtige MalBnahme fir die Entwicklung, nicht nur des neuen Stadt-
teils, ist die geplante oberirdische Verlangerung der Linie U4 in das Gebiet
hinein. Der aktuelle Ansatz ist die Errichtung der (ggf. vorlaufigen) neuen
Endstation Uber der Wasserflache des Moldauhafens, um die Erschlie-
RBungswirkung fir den Nord- und Sudteil des Stadtteils gleichermalien zu
erreichen. Uber eine Anbindung fiir FuRginger und Radfahrer durch die
TunnelstralRe (oder als Briicke) kann auch die zentrale und nérdliche Ved-
del noch gut an die U-Bahn angebunden werden. Darliber hinaus wird
eine Unterquerung der Elbbriicken (Freihafenelbbriicke und DB- und S-
Bahn-Briicken) sowie der geplanten neuen Briicke der verldangerten U4
angedacht (siehe hierzu auch weiter unten im Absatz FuR- und Radver-
kehr). Der Anbindung Veddeler Damm im Stiden soll ebenfalls eine groRe-
re Bedeutung beigemessen werden, indem sie insbesondere flir den Ful3-
ganger- und Radfahrerverkehr aktiviert wird. Insgesamt kann eine gute
Erreichbarkeit sowohl im Stadtteil selbst als auch des Stadtteils nach au-
Ren hergestellt werden, ber die U4 wird zusatzlich auch die Anbindung
an die S 3/S 31 (Station Elbbriicken) verbessert.
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Abb. 89: U-Bahn, aktueller Planungsstand (abschlieBende Trassenfestlegung ausstehend), Ausschnitt (Quelle: ARGUS Stadt
und Verkehr Partnerschaft mbB, 2018; zusétzlich eigene Darstellung, Angaben gemaR HafenCity Hamburg GmbH (HCH)). Die
rote Markierung stellt die Lage der U-Bahn-Trasse in Abb. 90 dar.

bahn AG (HOCHBAHN), 11. 10. 2018)

Fiir die oberirdischen Bauwerke der moglichen verlangerten U-Bahnlinie
U4 besteht ein Einwirkungsbereiches, in dem das Errichten und Betreiben
von baulichen Anlagen mit Auflagen und Duldungen verbunden ist.

% Vgl. Hamburger Hochbahn AG (HOCHBAHN), Planfeststellung, Verlangerung U4 bis zu den Elbbriicken, April 2012
(,,Der Einwirkungsbereich umfasst den Raum, innerhalb dessen die Errichtung von neuen Anlagen und Gebduden oder die
Vornahme sonstiger Handlungen den Bestand und den Betrieb der Tunnelanlagen gefdhrden konnten.”)
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Im Einwirkungsbereich wird nicht in bestehende Baurechte eingegriffen.
Es handelt sich hierbei um eine Zone, innerhalb derer ein Einfluss auf die
kiinftige Bebaubarkeit der Grundstiicke gegeben sein kann und deren
erforderliche Berticksichtigung sich auch aufgrund des Bauordnungs- und
Nachbarschaftsrechts ergibt.

Fiir die Eigentimer*innen der im Einwirkungsbereich der Hochbahnbau-
werke liegenden Grundstlicke entsteht keine erhebliche Einschrankung
der Grundstiicksnutzung, es ist jedoch nicht auszuschlieSen, dass das U-
Bahn-Bauwerk die Bebauung im Einwirkungsbereich, insbesondere in
Bezug auf die Griindung, beeintrachtigt.

Bestimmte Bauvorhaben konnen daher durch die Baugenehmigungsbe-
horde zukiinftig mit bestimmten technischen Anforderungen im Rahmen
des Bauantrags belegt werden.

Die Ausdehnung des Einwirkungsbereiches fiir die oberirdischen U-Bahn-
Bauwerke umfasst nach aktuellem Stand insgesamt 50 m. Betragt der
Abstand von privaten Grundsticksgrenzen weniger als 2 m bzw. 4,20 m
zur AuBenkante des Trogbauwerks (je nach Verbauart), wird eine Grund-
dienstbarkeit zugunsten der FHH erforderlich.” Die Unterhaltung der U-
Bahn-Anlagen sowie der U-Bahn-Betrieb dirfen von den Eigenti-
mer*innen nicht beeintrachtigt werden. Emissionen/Immissionen aus
dem jeweiligen U-Bahn-Betrieb sowie aus Unterhaltungs-, Instandset-
zungs- und Erneuerungsarbeiten sind zu dulden. Gegebenenfalls sind
durch den*die jeweiligen Bauherren*innen angrenzender Grundstiicke
eigene Malnahmen zur Immissionsreduzierung vorzusehen (siehe hierzu
ggf. Kapitel 6.11.2).

Darliber hinaus ist eine Anpassung der Busverbindungen vorgesehen,
ohne die Trassenfliihrung der U-Bahn und der S-Bahn zu doppeln.

AuRere ErschlieBung MIV

Fiir eine ausreichende duRere Erschlielung des neuen Stadtteils fur den
MIV muss insbesondere die Leistungsfahigkeit der StraBe Am Moldauha-
fen/Rampenstrale/Am Saalehafen erh6ht werden. Ausgehend von einer
Entkoppelung der schweren von den leichten Verkehren sollen die ent-
sprechenden Anschlisse fur die Schwerlast-/Hafenverkehre im Siden
Uber die Hansabrlicke (evtl. z. T. auch Uber die Sachsenbriicke) und fir die
PKW-Verkehre iber die Sachsenbriicke und eine neue Anbindung im Nor-
den des Stadytteils erfolgen.

% Dies kommt bei oberirdischer Trassenflihrung nicht zum Tragen.
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Abb. 91: Mégliches StraBennetz (Quelle: ARGUS Stadt und Verkehr Partnerschaft mbB, 2019)

Als Verkehrsaufkommen (MIV) werden im neuen Stadtteil Grasbrook ca.
24.000 Fahrten pro Tag (Quell- und Zielverkehr, Annahme ca. 20.000 PKW
und ca. 4.000 LKW) bei 3.000 Wohneinheiten und 16.000 Arbeitspldtzen
angesetzt. Diese Zahl setzt sich zusammen aus den fiir den neuen Stadt-
teil prognostizierten Neuverkehrszahlen von ca. 20.000 Kfz taglich (ca.
18.000 PKW und ca. 2.000 LKW7°, einschlieRlich Prognosereserven) sowie
dem Bestandsverkehr Unikai (4.000 Kfz taglich — siehe auch Abb. 68), der
die Hansabriicke und die Sachsenbriicke nutzen wird

Als Annahme fiir diese Zahlen wurde folgendes Szenario zur Abschatzung
der Verkehrserzeugungsraten (MIV-Anteil) unterschiedlicher Nutzungen
aufgestellt:

- Wohnen und Gewerbeflachen 25 % (Szenario mit U-Bahn oder
Briicke) und
- Nutzungsmix Gewerbeflachen: 50 % Biro, 50 % Gewerbe.

1 der Fahrzeugkategorie ,LKW“ werden alle Fahrzeuge mit tGber 3,5t zuldssigem Gesamtgewicht zusammengefasst, ein-
schlielich Busse und andere LKW-dhnliche Fahrzeuge. Die Hamburger Hochbahn AG (HOCHBAHN) verfolgt das Ziel, die
gesamte Busflotte bis 2030 auf emissionsfreie Antriebe umzustellen.

7 Als Basis fir die Verkehrserzeugungsrate der Wohn- und Bironutzung galt das Verkehrsmodell HafenCity, fir die Ver-
kehrserzeugungsrate von Gewerbenutzung das Verkehrsmodell Rothenburgsort.
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Abb. 92: Verkehrsmengen Kfz gesamt (Quelle: ARGUS Stadt und Verkehr Partnerschaft mbB, 2019)
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Abb. 93: Verkehrsmengen LKW (Quelle: ARGUS Stadt und Verkehr Partnerschaft mbB, 2019)
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Zu beachten sind auBerdem die Anforderungen an den zukiinftigen
Hochwasserschutz’” sowie weitere infrastrukturelle Restriktionen (u. a.
Verlauf der verlangerten U4, bestehende Gleisanlagen v. a. der Deutschen
Bahn AG). Eine erste Idee sieht die entsprechende Ertlichtigung der Stra-
Re Am Moldauhafen/Rampenstralle vor, ca. zwischen der Freihafenelb-
bricke und der Sachsenbriicke. Dabei werden ein neuer Knoten in das
Freihafenelbquartier sowie entsprechende Rampen hergestellt; um eine
zuklinftige Erhohung der Hochwasserschutzanlage Veddel zu ermoglichen,
wird eine Querungshdéhe von ca. + 9 m bis + 10 m NHN angenommen.

Innere ErschlieBung MIV

Die innere ErschlieBung des neuen Stadtteils Grasbrook kann durch ein
hierarchisches StralRennetz erfolgen. Vorgesehen sind vor allem zwei in
Ost-West-Richtung verlaufende SammelstraRen (zweispurig mit Aufwei-
tung im Osten) und kleinere AnliegerstraBen, z. T. als Shared Space ohne
Autoverkehr, z. T. als Einrichtungsstralle zur ErschlieBung auch der Tiefga-
ragen. Alternativ wird ein Tiefgaragenkonzept gepriift, das eine Erschlie-
Rung ausschlieBlich von den zwei SammelstralRen schafft und damit ande-
re StraBen vollig von MIV freihdlt. Eine westlich gelegene Briickenverbin-
dung zwischen dem Nord- und Sudteil des Gebietes ist notwendig, u. a.
um einen weiteren hochwassergeschiitzten Rettungsweg fiir die Quartie-
re vorzuhalten. Eine mogliche Anbindung (iber die Norderelbe in die Ha-
fenCity wird trassenbezogen vorgehalten (siehe hierzu weiter unten).

FuB- und Radverkehr

Denkbar ist die Schaffung eines zusatzlichen neuen FuBganger- und Rad-
fahrer-Tunnels oder einer Briicke aus dem neuen Stadtteil Richtung Tun-
nelstralle als Direktverbindung (u. a. auch als Verbindung fiir Bewohner
der Veddel zur neuen U-Bahnstation der U4 und zur Erreichung einer
Durchmischung der Bewohneraktivitdten, z. B. Schulen, Kitas, Einkaufen
usw.).”” Zum anderen wird eine Unterquerung der Elbbriicken (Freiha-
fenelbbriicke und DB- und S-Bahn-Briicken) sowie der geplanten neuen
Briicke fur die Verlangerung der U4 ggf. als massive , Steganlage” nordlich
der Widerlager der Briicken angedacht.”* Damit soll auch eine gute Er-
reichbarkeit des geplanten Elbuferparks gewahrleistet werden, wenn er
an dieser Stelle platziert wird. Der Anbindung Veddeler Damm im Suden
soll eine groRere Bedeutung beigemessen werden, indem sie insbesonde-
re fur den FuBgdnger- und Radfahrerverkehr aktiviert wird. Sinnvoll ist
zumindest langfristig auch die Realisierung einer weiteren Briicke als
Kommunaltrasse und fiir den FulRganger- und Fahrradverkehr Gber die
Norderelbe aus dem neuen Stadtteil Grasbrook zur HafenCity. Damit ver-

72 Siehe hierzu Kapitel 6.10.

73 SchiRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, Hamburg: Machbarkeitsstudie Wasserseitige Unterquerung der Elbbricken,
Uberarbeitete Lesefassung 29. 10. 2018

7% SchiRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, Hamburg: AuRere ErschlieRung Grasbrook, TunnelstraRe — Moldauhafen, Pri-
sentation, Stand 30. 11. 2018
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bunden waren deutliche Erreichbarkeitsvorteile und die Verringerung von
bisherigen ,Umwegen” fir FuRganger und Fahrradfahrer. Eine zusatzliche
Funktion flr den Kfz-Verkehr wird kritisch gesehen, weil damit sehr viele
Ausweichs- und Durchgangsverkehre zwischen Innenstadt und Hamburger
Siden durch den Stadtteil gefiihrt werden. Eine Kommunaltrasse (Busver-
kehr) kdnnte aber sinnvoll sein. Eine solche Briicke wiirde aber die Auflie-
gerplatze oOstlich der Briicke von einer Nutzung ausschlieRen. Daher
kommt eine solche Briicke auf absehbare Zeit nicht infrage, weil Ersatzlie-
geplatze z. Zt. nicht zur Verfligung stehen. Zur externen Erschliefung kon-
nen die bereits bestehenden Unterfihrungen am Veddeler Damm und an
der S-Bahnstation Veddel genutzt und angepasst werden. Méglich sind
auch Ergdanzungen der bestehenden Velorouten.
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Abb. 94: Anknipfungspunkte Grasbrook fir den FufS und Radverkehr Ausschnitt (Quelle: ARGUS Stadt und Verkehr Part-
nerschaft mbB, 2019; zusatzlich eigene Darstellung, Angaben gemaR HafenCity Hamburg GmbH (HCH))

6.8 Maediensituation

Die fiir die Entwicklung des ,Stadtteils Grasbrook” zu beachtenden Medi-
enanlagen sind im bisherigen hafenwirtschaftlich-gewerblichen Bestand’

7> ARGUS Stadt und Verkehr — Partnerschaft mbB, Hamburg: Innere ErschlieBung HafenCity, Bedarfsplanung Kleiner Gras-
brook, Leistungsphase, Leitungsbestandsplan, 2018021-08-101_104_Kleiner Grasbrook, Stand Oktober 2018
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in dem Plan Medienbestand (Anlage 11.1) fur das Untersuchungsgebiet
dargestellt.”®

Bei den Medienanlagen handelt es sich um:

- dltere offentliche ErschlieBungsmaBnahmen in den 6ffentlichen
Verkehrsflaichen (Am Holthusenkai, Schumacherwerder, Sach-
senbriicke und Dessauer Stralle mit Hansabriicke),

- weitere dltere offentliche Bestande auf den gewerblichen Fla-
chen und privaten StraBen (v. a. AsiastraRRe) sowie

- um private Leitungen auf den gewerblichen Flachen.

Voraussichtlich werden die Leitungen, die insbesondere im Bereich der
zukinftigen ErschlieBung/StraBen des neuen ,Stadtteils Grasbrook” lie-
gen, vor Baubeginn auRer Betrieb genommen und sind somit abgangig.
Alle Leitungen verbleiben im Baugrund und kénnen dort somit ein bauli-
ches Hindernis darstellen.

Bei den dlteren oOffentlichen ErschlieBungsmaBnahmen im Untersu-
chungsgebiet handelt es sich insbesondere um folgende Medien:

- Elektroleitungen der Stromnetz Hamburg GmbH. Sie liegen vor al-
lem in den aktuellen offentlichen ErschlieBungsflachen sowie in
der AsiastralRe. Hiervon sind bereits einige aulRer Betrieb oder als
aufzuheben vorgesehen. Es gibt insbesondere an der Sachsenbri-
cke sowie an der Dessauer StraRe auch 25-kV-Leitungen (Stra-
Renbeleuchtung, tlw. mit 10 kV und tlw. stillgelegt). Alle Elektro-
leitungen weisen unterschiedliche Profile auf, teilweise sind sie
auch durch Schutzrohre v. a. aus PVC sowie vereinzelt auch durch
Beton verstarkt. Westlich des Saalehafens gibt es im Bereich der
Zufahrt zu Unikai einen gréReren Trafo.

- Leitungen zur Frischwasserversorgung der Hamburger Wasser-
werke GmbH (HWW), als Unternehmen von Hamburg Wasser. Sie
liegen im Norden v. a. in der StraRe Schumacherwerder und im
Suden v. a. an der Sachsenbriicke und in der Dessauer Stralle.
Auch sie haben unterschiedliche Leitungsquerschnitte.

- Gasniederdruckleitungen der Hamburg Netz GmbH in unter-
schiedlichen Querschnitten, v. a. in der Dessauer und in der Asia-
straRe.

- Im Sltdwesten und tlw. ebenfalls im Nordosten des Untersu-
chungsgebietes verlduft eine Gashochdruckleitung, die auch im
Bereich der StraRen Am Moldauhafen und Rampenstralle liegt
und durch die Tunnelstrale weiter Richtung Veddel verlauft.

7 Vollstandige Angaben liegen nur fiir das Untersuchungsgebiet vor.
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Knapp westlich auRerhalb des Untersuchungsgebietes ca. auf Ho-
he des Lagerhauses G schlieBen sowohl die Gashoch- als auch die
Niederdruckleitung an eine Gashochdruck-Regelstation an. Diese
Station regelt den Ubergang von Hoch- zu Niederdruckgasleitun-
gen.

- Verschiedene Telekommunikationsleitungen diverser Anbie-
ter*innen. Sie wurden tlw. auch in alten Gasleitungen verlegt.

Alle Leitungen sind Uber verschiedene Anschliisse an Bestandsleitungen
Ostlich und stidlich auRerhalb des Untersuchungsgebietes angeschlossen.

Bei den privaten Leitungen handelt es sich v. a. um Leitungen fir die
Frischwasserversorgung und fiir Loschwasser sowie um Gasleitungen.

Verbindliche Aussagen, etwa zum Vorhandensein, zur genauen Lage der
Leitungen, zur Uberdeckung und zum aktuellen Betriebszustand, kénnen
nur direkt von den Leitungstrager*innen getroffen werden. Vor Baube-
ginn missen Leitungsanfragen und Schiirfe zur Lageerkundung von Lei-
tungen durchgefihrt werden.

Das Leitungsnetz einschlieBlich Medienversorgung muss im Stadtteil
Grasbrook vollig neu aufgebaut werden unter Bericksichtigung

- der Querungen, die aus dem Hafenbereich notwendig sind und
- der alten und neuen Anschlusspunkte an das bestehende offentli-
che Netz.

6.9 Entwisserung — Bestand und konzeptionelle Uberlegungen

Die Bestandssituation zur Entwasserung im Untersuchungsgebiet stellt
sich wie folgt dar”’ (siehe Anlage 11.1 und 11.2):

Im Untersuchungsgebiet sind Misch-, Regen- und Schmutzwassersiele der
HSE vorhanden. Im Bereich des ehemaligen Uberseezentrums liegt ein
Mischsiel. Abwasser von befestigten Flachen entwassert (iber vier Auslas-
se in die Norderelbe und in den Moldauhafen durch Sielanlagen der Re-
genentwadsserung. Schmutzwasser wird in das Mischwassersiel in der
StralRe Am Saalehafen abgeleitet. Im Bereich des nordlichen und 6stlichen
O’Swaldkais (im Untersuchungsgebiet) werden das StraRenabwasser und
das Schmutzwasser im Mischverfahren abgeleitet. In der AsiastralSe liegt
ein Mischwassersiel der Hamburger Hafen und Logistik AG (HHLA), ein
offentliches Mischwassersiel verlduft in der sidlichen AsiastralBe und in
der Dessauer StraRe sowie durch einen Diker unterhalb des Saalehafens

77 Vgl. Hamburger Stadtentwasserung AGR (HSE), Hamburg: Entwéasserungskonzept Projektgebiet Grasbrook, Teil A, Sielent-
wasserungskonzept, Bericht, 09. 11. 2018 und BWS GmbH, Hamburg: Entwdsserungskonzept Projektgebiet Grasbrook, Teil
B, Integrierte Regenwasserbewirtschaftung, 07. 11. 2018
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weiter Richtung Stden. Es sind ebenfalls Ausldufe (in den Moldauhafen
und in den Hansahafen) vorhanden. Hier bestehen teilweise auch Verbin-
dungen in die restlichen auflerhalb des Untersuchungsgebietes liegenden
Entwdsserungsanlagen des O’Swaldkais. In beiden Bereichen liegen au-
Rerdem zahlreiche private Entwdsserungsanlagen vor. Am Veddeler
Damm aulierhalb des Plangebietes gibt es ein Mischwasserpumpwerk und
in der Tunnelstralle 6stlich des Bahndamms ist ein Schmutzwasserpump-
werk vorhanden.

Fiir die Entwicklung des Stadtteils Grasbrook und seiner zukiinftigen Ent-
wasserung bestehen unter Berlicksichtigung des vorhandenen Sielnetzes
bereits erste konzeptionelle Uberlegungen. Ziel ist eine innovative, zu-
kunftsorientierte Stadtentwicklung, die eine friihzeitige Berlicksichtigung
der Entwasserung in die Projektentwicklung und -gestaltung mitein-
schlieRt. Dazu gehort:

Schmutzwasser

Zum aktuellen Zeitpunkt ist die Anbindung der zukiinftigen Schmutzwas-
serentwasserung an die im Umfeld vorhandenen Abwasserleitungen vor-
gesehen. Nach ersten Berechnungen weisen sowohl die ortlichen Siele
(Am Saalehafen und Dessauer StralRe) als auch die weiteren Vorflutsiele
auBerhalb des neuen Stadtteils ausreichend Kapazitdaten zur Ableitung des
Schmutzwassers auf.

Regenwasser

Fiir eine angemessene Regenentwasserung sollte eine zukiinftige Ausrich-
tung der Bebauung vorgesehen werden, die die Ableitung des Regenwas-
sers auf direktem Weg in die angrenzenden Gewasser ermoglicht. So kann
auf offentliche Regensiele verzichtet werden. Da davon ausgegangen
wird, dass das anfallende Regenwasser der privaten Baugrundstiicke
grundsatzlich als gering verschmutzt gilt und daher nicht behandlungsbe-
dirftig ist, kann es direkt in die Elbe eingeleitet werden.

Zusatzlich ist fur die Entwicklung des Stadtteils Grasbrook konzeptionell
die Niederschlagswasserbehandlung zu betrachten: Das Regenwasser der
geplanten HaupterschlieRungsstraRe des neuen Stadtteils Grasbrook wird
dabei aufgrund des zukilnftig prognostizierten Verkehrsaufkommens als
behandlungsbediirftig eingestuft. Fir die Retention und Behandlung sind
strallenbegleitende Losungen (z. B. Tiefbeete oder andere Umsetzungs-
beispiele) denkbar, deren Flachenbedarf gering ist und kein separates
Sielnetz fur die StraRenabwasser notwendig macht.

Daruber hinaus werden aufgrund der verschiedenen Entwicklungen auf
den Flachen des Hafengebietes (im Siden nur noch Hafennutzungen)
Maflnahmen zur Trennung der vorhandenen und zukiinftigen Entwasse-
rungssysteme vom Stadtteil Grasbrook und dem Hafengebiet erforder-
lich.
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Regenwassersiel Bestand
BaumafBinahme Regensiel

we e weed  BaumaBinahme Regenwasser HHLA

X X X Sielaufhebung
Tiefoeet

" Anbindung an das \
besiehende
Mischwassersiel

DN 700 Dessaer Str.

Baufelder
Baufeld Sportanlage
Freiraume

Verkehrsflachen

Anbindung an das bestehende
p Mischwassersiel K1 Vi Am Saalshafen

ALKIS®, Ausschnitt, Stand 30.06.2018, © Freie
und Hansestadt Hamburg (FHH), Landesbetrieb
Geoinformation und Vermessung (LGV)

Abb. 95: Entwasserungskonzept Grasbrook, Ausschnitt (Quelle: Hamburger Stadtentwasserung AGR (HSE), 09. 11. 2018)

Es wurden erste wasserwirtschaftliche Strategien zur weitergehenden
Regenwasserbewirtschaftung fir den neuen Stadtteil gepruft (als Leitbild
zur Regenwasserbewirtschaftung). Grundsatzlich wird ein naturnaher
Wasserhaushalt angestrebt. Dabei soll die Verdunstung und die Versicke-
rung erhoht und der Oberflachenabfluss moglichst gering gehalten wer-
den. Dies gilt sowohl fur private Flachen als auch fir die StraRenentwas-
serung.

Aufgrund der Bodenverhaltnisse im Untersuchungsgebiet sind MaRnah-
men zur Versickerung jedoch v. a. im Bereich der ehemaligen, verfillten
Wasserflache des Moldauhafens méglich (siehe Abb. 96): Im Bereich der
Landflachen aulRerhalb der verfillten Hafenbecken ist eine Versickerung
wegen der nahezu flachig anstehenden wasserundurchlassigen Weich-
schichten nicht moglich. Im Bereich der ehemaligen, inzwischen verfillten
Hafenbecken — wie dem alten Moldauhafen — hingegen gibt es Bereiche,
in denen offenbar keine Weichschichten mehr im Boden vorhanden sind
(siehe hierzu auch Kapitel 6.2).
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Legende:

Planungsgrenze

ehemalige Hafenbecken Grasbrook

Versickerungspotential

Versickerungswahrscheinlichkeit:
unwahrscheinlich bis eingeschrankt
Plangrundlage:

Ausschnit im Bereich Grasbrook des Amiichen Lisgenschafiskataster-
informationssystem (ALKIS®) der Freien und Hansestadt Hamburg, Stand: Jui 2018

— Versickerungswahrscheinlichkeit:
== wahrscheinlich bis méglich

7/
Abb. 96: Flachen moglicher Versickerungsfahigkeit gemaR Orientierender Darstellung der Baugrund- und Grundwasserver-
héltnisse, Ausschnitt (Quelle: IGB Ingenieurgesellschaft mbH, 06. 12. 2018). Keine exakte Flachendarstellung, Gberschlagige

Darstellung.

Aufgrund moglicher Bodenschadstoffbelastungen in diesen zur Versicke-
rung moglichen Bereichen (siehe Abb. 97) ist eine Priifung fir Einzel-
grundstilicke beziglich der Genehmigungsfahigkeit bei der Behorde fir
Umwelt und Energie (BUE) vorgesehen (siehe hierzu auch Kapitel 6.2 und

6.4).
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-¢- KRB Kleinrammbohrungen, O+P Juli 2015

Planungsgrenze
‘) ehemalige Hafenbecken Grasbrook
Planung
L74] Verfillung Grasbrook

Wasserflachen

Ergebnisse der Schadstofferkundung (O+P Juli 2015):

KRB Kleinrammbohrungen, O+P Juli 2015
3sm-som  Probenahme-Tiefe der hohsten Schadstoffkonzentration

Einbauklasse (EBK) gemél LAGA TR Boden:

[ ] EBKo Einbauklasse 0
EBK 1.1 Einbauklasse 1.1

["] eBk1:2 Einbauklasse 1.2

[ | EBk2  Einbauklasse 2

Deponieklasse (DK) gemaR DepV:

DK 1 Deponieklasse | Iy J /

[ oxn Deponieklasse Il ) -:;}:\‘ Gl 4 ! Plangrundiage:
== FLS f S
[ ok Deponieklasse Iil =58 o / L Ausschnitt im Bereich Grasbrook des Amtlichen Lisgenschaftskataster-
4/ ) = W a informationssystem (ALKIS®) der Freien und Hansestadt Hamburg, Stand: Juli 2018

Abb. 97: Lageplan Ergebnisse Schadstoffanalyﬁk, Ausschnitt (Quelle: IGB Inger;feufgesellschaft mbH, 06. 12. 2018)
Eine fortschrittliche, zukunftsorientierte Regenwasserbewirtschaftung
sollte zudem dazu beitragen, das Stadtbild zu bereichern sowie die inner-
stadtische Erholungsqualitdt zu verbessern. Dabei geht es darum, Regen-
wasser nicht nur moglichst schnell abzuleiten, sondern gestalterisch die
Malnahmen so aufzuwerten, dass diese das Thema Regenwasser erleb-
bar machen und damit zu einem Bestandteil des stadtischen Freiraums
werden. Dabei ist allerdings die gewollte innerstadtische hohe Dichte
nicht zu konterkarieren. Die gewlinschte Dichte steht in engem Zusam-
menhang mit erheblichen Dach- und Fassadenbegriinungen, die im Rah-
men des freiraumbezogenen Wettbewerbskonzeptes ebenfalls konzipiert
werden sollen.

Es konnen drei Planungsziele als Leitbild Regenwasser mit entsprechen-
den Gestaltungsempfehlungen fir die Entwicklung des neuen Stadtteils

naher durchdacht werden:

1. Verdunstung und Versickerung fordern:
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Grinflachen zur Entwéasserung nutzen.

Anteil dachbegriinter Flachen von mindestens 50 % der Dach-
flaichen vorsehen (Flache anteilig begehbar, Energieerzeu-
gung).

StralRenbegleitende Losungen (z. B. Tiefbeete oder andere
Umsetzungsbeispiele) zur StraRenabwasserreinigung in die Ge-
staltung des Stralenraumes der Hauptverkehrsachsen integ-
rieren, wo raumlich und funktional moglich.

Offene Wasserfihrung in der StralRen- und Wegegestaltung
von Nebenflachen mitbertcksichtigen, wo vertretbar.
Synergien zur geplanten Ufersanierung und Promenadenge-
staltung herstellen.

Nachhaltige Gebdudetechnik durch Regenwassernutzungskon-
zepte fordern.

Integration von Regenwasser in die Freiraumplanung und
Stadtentwicklung.

2. Kurze FlieBwege:

Baufeldern einen direkten Zugang zur Elbe als Vorflut ermogli-
chen.

Den FlieBRweg Richtung Elbe bei der Baukorpergestaltung und
-ausrichtung soweit moglich (die hochwassergeschiitzte Warft
des Grasbrook besteht aus miteinander verbundenen Tiefga-
ragen, die einen Sockel fiir die Gebdude schaffen) mitberiick-
sichtigen.

3. Sichere Ableitung und maximale Retention in Starkregenfallen:

Notwasserwege und Flichen zur schadlosen Uberflutung fiir
den Starkregenfall herausarbeiten.

Berucksichtigen von Binnenhochwasser bei Starkregenereig-
nissen.

Verkehrs- und Freiflachen auf eine kurzfristige Regenwasser-
zwischenspeicherung auslegen.

6.10 Hochwasserschutz

Das Untersuchungsgebiet liegt auRerhalb der Hauptdeichlinie und ist Teil
der tief liegenden Marsch im Bereich der Elbe und des Hafengebietes.
Solche tief liegenden Flachen werden bei schweren Sturmfluten norma-
lerweise Uberflutet, denn die vorhandenen Geldndehdhen sind ohne
Hochwasserschutz nicht ausreichend. Im Untersuchungsgebiet sind aktu-
ell zwei private Hochwasserschutzanlagen vorhanden (Polder 22 im Be-
reich des Uberseezentrums seit 1977 als frei auskragende, im Boden ein-
gespannte Stahlspundwand und Polder 23 im Bereich des O’Swaldkais).
Sie haben eine tatsachliche Schutzh6he von ca. + 7,20 m NHN bzw. ca.
+7,50 m NHN.

ELBBERG Stadtplanung

129



Standortanalyse Stadtteil Grasbrook

GRASBROOK

HafenCity Hamburg GmbH

Die Hauptdeichlinie verlauft 6stlich des Untersuchungsgebietes als Ring-
deich (6ffentliche Hochwasserschutzanlage) um den Stadtteil Veddel. Der
Deich auf der nérdlichen Veddel (Deichabschnitt Veddel Nord/Veddeler
Elbdeich sowie am Marktkanal bis zur PeutestraBe/Marktkanalbriicke)
wurde 2017/2018 auf eine Sollhohe von + 8,7 m NHN aufgehéht und ver-
breitert. Im Osten des Untersuchungsgebietes verlauft die Hochwasser-
schutzanlage Veddel West als konstruktive Hochwasserschutzwand (auf
Pfahlen gegriindete Stahlbeton-Winkelstiitzwand mit Stahlspundwand als
Dichtschiirze) in Nord-Sud-Richtung entlang der StraRen Am Moldauha-
fen/Am Saalehafen. Sie wurde bis zum Jahr 2002 in Teilen neu errichtet
und hat hier derzeit noch eine Sollhdhe von ca. + 7,90 m NHN im Siiden
und schliel3t im Norden mit der Kreuzung der StraRe am Moldauhafen auf
+ 8,70 m NHN (OK-HWS-Wand) an den Abschnitt Veddel Nord an. Im Be-
reich der Stralen- und Eisenbahnquerung wird der Hochwasserschutz
durch die vorhandene Geldandehdhe (OK Damm > + 8 m NHN) gewahrleis-
tet. Nach Angabe des LSBG wird auch der Deichabschnitt Veddel West in
den nachsten Jahren in Anpassung an den neuen Bemessungswasserstand
auf etwa + 9 m NHN aufgehoht werden.

Aktuell gibt es von den auendeich liegenden Flachen des Kleinen Gras-
brooks zwei Verbindungen hinter die 6ffentliche Hochwasserschutzlinie:

- Unmittelbar siidlich der Freihafenelbbriicke wurde im Rahmen
der offentlichen HochwasserschutzmaBnahmen eine torfreie
Uberfahrt hergestellt und

- Uber die Sachsenbriicke. Hier gibt es ein Tor mit einer Drempel-
hohe von rd. + 5,70 m NHN. Dieses Tor wird zum Schutz des
Stadtteils Veddel bei Sturmfluten mit einer Héhe von mehr als
+ 5,00 m NHN geschlossen.

Das aus der HafenCity bewahrte Warftprinzip ist auch flr die stadtebauli-
che Entwicklung des Stadtteils Grasbrook vorgesehen. Dabei handelt es
sich um ein Konzept der hochwassergeschiitzten Aufschiittung bzw. des -
aufbaus der ErschlieBungsanlagen, d. h. der Straen und fiir den ruhen-
den Verkehr die privaten Tiefgaragen mit Schaffung eines hochwasserge-
schitzten Niveaus fir die Hochbauten mit Zufahrten der Tiefgaragen von
den hochwassergeschitzten Stralenanlagen. Die Warftkanten der hoch-
wassergeschitzten Erschliefungsanlagen werden von der Wasserlinie
mindestens ca. 12 bis 15 m zurilickversetzt angeordnet. Die wasserseitig
verbleibenden tiefer liegenden Bereiche werden als 6ffentliche Promena-
den bzw. als Platz oder Park gestaltet und erméglichen so den gewiinsch-
ten engeren Bezug zum Wasser — die Uferkanten kénnen dabei sowohl als
Kaimauern als auch als Boschungen ausgefiihrt werden bzw. verbleiben.
Die niedrig liegenden Flachen werden bei Sturmflut ab einer bestimmten
Hoéhe weiterhin Uberflutet.
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,,,,,,, Promenade [ HWS-Wand 1. Geschoss (Tiefgarage)

HWS-Wand

2. Geschoss (Tiefgarage mit auftriebssicherer Sohle)

Promenade

Abb. 98: Systemschnitt Warftkonzept mit TG-Sockel (Quelle: HafenCity Hamburg GmbH (HCH), Juni 2018)

Zur Ermittlung der erforderlichen Hohen der Warftkanten fiir eine stadte-
bauliche Entwicklung hat der LSBG fiir einen Prognosezeitraum bis zum
Jahre 2050 Berechnungen zu Wellenauflaufhéhen im Bemessungs-
Sturmflutfall durchgefiihrt. Auf Basis dieser Berechnungen wurde auf den
fir diesen Bereich prognostizierten Bemessungswasserstand von + 8,14 m
NHN das an den Warftkanten zusatzlich erforderliche Freibord fir den
Wellenschlag aufaddiert. Aus diesen Untersuchungen ergeben sich fir das
zu entwickelnde Untersuchungsgebiet an den Wasserkanten Mindestho-
hen fir das hochwassersicheren Niveau von + 9 m NHN im Bereich des
Krahnhoft bis zu + 9,3 m NHN am Halleschen Ufer.

Da der Abschluss der stadtebaulichen Entwicklung des neuen Stadtteils
erst flr das Jahr 2035 vorgesehen ist, wird aus Griinden der Nachhaltig-
keit angestrebt, einen langerfristigen Betrachtungszeitraum zugrunde zu
legen.

Auf der Basis von Gutachten zu Langfristprognosen fiir den Meeresspie-
gelanstieg hat die Auftraggeberin den Sachverstandigen Prof. Dr. Hans
von Storch (Universitdit Hamburg, ehem. Helmholtz Zentrum Geest-
hacht)” herangezogen, um eine belastbare Extrapolation der weiteren
Entwicklung des Sturmflutgeschehens fiir den Hamburger Bereich zu ent-
wickeln.

Aufgrund der rechnerisch immer starker werdenden Streubreite der
Prognosen wurde empfohlen, hier einen erweiterten Prognosezeitraum
als Grundlage einer nachhaltigen Stadtentwicklung am Wasser zu be-
trachten, da Warftlésungen, anders als Deichlosungen, kaum (aulRer
durch Mauern an AuRenrdndern) an steigende Hochwasserstdnde anzu-
passen sind. Die Berechnungen des offentlichen Hochwasserschutzes
(welche sich auf eine 50-jahrige Betrachtung beziehen) wurden durch

78 Hans von Storch, Hamburg: Randbedingungen fiir die Planung der HafenCity im Stadtteil Grasbrook im Hinblick auf Tiden-
und Sturmhochwasser im Laufe des 21ten und 22ten Jahrhunderts, 21. 06. 2018”° LARMKONTOR GmbH, Hamburg: Schall-

schutzkonzept Stadtteil Grasbrook, 07. 03. 2019
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zwei langere Zeitintervalle bis 2070 und bis 2120 erganzt. Auf dieser
Grundlage wurde die mogliche Vorfluthdhe abgeleitet.

Maximum
Minimum
Estimate Maximum St Pauli

// a
60 - 170 cm bis 2120
nach Prof. von Storch
[Z
A7
o

/
—4// e
20 - 60 cm bis 2070 -
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Abb. 99: High-end Szenarios zum regionalen Meeresspiegelanstieg in der Nordsee (Quelle: Prof. Dr. Hans von Storch, 21. 06.

2018; nach Katsman et. al. (2011); zusatzlich ergdnzende Erlauterungen Hamburg HafenCity GmbH (HCH))

Die daraus folgende erste Abschatzung empfiehlt eine Hohe der Warft-
kante zwischen + 9 und + 10 m NHN. Dieser Ansatz bezieht sich auf die
Vorfluthohe ohne Wellenschlag. Diese Komponente muss im Rahmen der
stadtebaulich-freiraumplanerischen Konzeption aus der konkreten Pla-
nung abgeleitet werden. Unabhdngig von der Planung betrdgt der Wellen-
schlag (vollkommen ungeschiitzt und ohne jedes Vorland) rund 86 cm.

Es bedarf einer weiteren Risikobetrachtung und einer technisch-
wirtschaftlichen Abschatzung, um fiir den Stadtteil zu einer Aufhéhungs-
festlegung zu kommen. Die Angaben sollten bereits in den stadtebaulich-
freiraumplanerischen Wettbewerb einflieBen.

Die verbindlichen Anschlusshohen der Grundstiicke an die offentliche
Infrastruktur sind zukiinftig tGber eine formliche Hohenauskunft im Rah-
men des Bauantragsverfahrens abzufragen. Die Mindestanschlusshohe
der Grundstiicke ergibt sich aus den Festlegungen derder Flutschutzver-
ordnung, ggf. wird die Anschlusshéhe angehoben.

Darstellungen zum Hochwasserschutz im Untersuchungsgebiet sind den
Anlagen 12.1 und 12.2 zu entnehmen.
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6.11 Immissionssituation
6.11.1 Schall”

Im Rahmen einer Untersuchung zum Schallschutzkonzept fur die Entwick-
lung des neuen Stadtteils erfolgte in Bezug auf die Bestandssituation

- eine Bestimmung der von StraBen, Schienen- und Wasserwegen
einwirkenden Immissionen (als Aktualisierung und Ergdnzung der
Simulationsmodelle) und eine differenzierte Betrachtung einzel-
ner Schallquellen und Teilschallquellen sowie ihres Einflusses auf
den Gesamtpegel (Stichwort: , Fokus auf die lautesten Quellen”)
sowie

- eine Ermittlung der ,planungsrechtlichen Vorbelastung” aus In-
dustrie- und Gewerbe- sowie Hafenflichen (als Ubernahme, ggf.
Aktualisierung der Simulationsmodelle aus der Olympiabewer-
bung) und eine differenzierte Betrachtung der planungsrechtli-
chen ,Vorbelastung” aus Industrie- und Gewerbe- sowie Hafen-
flachen (Stichwort: ,Fokus auf die lautesten Quellen®).

StraRen- und Schienenverkehr

Fur den StraBenverkehr wurde das Szenario ,2030-105.1 P1.3“ des Ver-
kehrsplanungsbiiros ARGUS Stadt- und Verkehr Partnerschaft mbB vom 26.
02. 2019 beriicksichtigt.®® Zusatzlich wurde bereits ein planbedingter Neu-
verkehr als Prognose einkalkuliert.* Firr den Schienenfernverkehr und die
S-Bahn wurden Prognosedaten fiir das Jahr 2025 zugrunde gelegt. Der
sog. ,Schienenbonus” existiert seit 2015 nicht mehr. Fiir die Fernbahn-
bricke Gber die Norderelbe wurde ein Fahrbahnzuschlag von insgesamt
12 dB gemadlR Angaben der DB AG vergeben. Ein Ersatz der Briicke ist vor
der Nutzungsaufnahme auf dem Grasbrook nicht vorgesehen, sodass ein
geringerer Aufschlag bei einer neuen Briicke nicht zum Tragen kommt.
Der Rangierbahnhof HH-Siid wurde als Flachenschallquelle in der Berech-
nung mit 65 dB(A)/m? berlcksichtigt. Es wurden Zuschldge fir die Mig-
genburger Hafenbahnbriicke, Niedernfelder Briicke und Reiherstiegbriicke
im Bereich der Hafenbahn bericksichtigt. AuRerdem sind Angaben zu
Belastungsdaten aus dem zukinftigen Betrieb der verlangerten U4 in die
Berechnungen eingeflossen.

Vor allem entlang der StraBe Am Moldauhafen/Rampenstrale/Am Saale-
hafen treten im Bestand bei Berechnung mit freier Schallausbreitung und

7 | KRMKONTOR GmbH, Hamburg: Schallschutzkonzept Stadtteil Grasbrook, 07. 03. 2019
g0 Prognosehorizont 2030
8 ARGUS Stadt und Verkehr Partnerschaft mbB, Hamburg, Stand 13. 04. 2018
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dem planbedingten Mehrverkehr starke Immissionen durch den StralRen-
verkehr auf (siehe Anlage 13.1). Die Abbildung unten stellt die energeti-
sche Uberlagerung des Larms aller bestehenden sowie geplanten StraRen-
und Schienenverbindungen (einschlieflich der geplanten U-Bahn-Trasse
der U4) dar. Die Schwelle zur Gesundheitsgefdhrdung wird ohne eine
schallabweisende gewerbliche Neubebauung insbesondere nachts grof3-
flachig Gberschritten (dunkelrote Einfarbung). Deutlich wird dabei, dass
insgesamt der Schienenverkehrslarm fiir die Schallsituation im Untersu-
chungsgebiet ausschlaggebend ist (zunachst ohne die neue U4 berech-
net). Diese Situation entspricht der der Ostlichen HafenCity (Quartier Elb-

briicken).

Legende

1 _-_l Gebietsgrenze
=== Schienenweg

—— Strale

- Gebéude
Lnacht

[ |s4a7dBA)
B - 47-49dB(A)
[ |>49-54dB(A)
B > 54 -60dB(A)
B > 60dBA)

A I .

e~
Gebéudemodell Hamburg (extrahiert aus Gebiudemodell mit LoD1) 2014, INSPIRE HH Flurstiicke, 2017-07-13 (GML), ALKIS
Verwaltungsgrenzen, 2016-09 (GML), ALKIS Liegenschaftskarte - susgewshite Daten Hamburg, 2017-04 (GML, 530 MB),
Digitale Karte 1:5000 Hamburg, 2016-11, 468 M8, (PNG), INSPIRE HH Verkehrsnetze ALKIS, 2017-11 (GML) - Datenlizenz

und

o

2.0- Freie und Hamburg, L
Straen- und Wegenetz Hamburg HH-5I8 2014 (GML} - Datenlizenz Deutschland Namensnennung 2.0 - Freie und Hanse-
stadt Hamburg, Beharde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation

StraBenbaumkataster Hamburg, 2017-04 (GML) - Datenlizenz Deutschland Namensnennung 2.0 - Freie und Hansestadt
Hamburg, Behirde fiir Umwelt und Energie

Abb. 100: Schallimmissionsplan Gesamtverkehrslarm Nacht, mit U4-Verlangerung, ohne Schallschutz, Berlicksichtigung U4-
Verlangerung, 22-06 Uhr, Ausschnitt (dB[A], Immissionshéhe 4 m {iber GOK (Quelle: LARMKONTOR GmbH, 07. 03. 2019)
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Den beiden folgenden Abbildungen ist zu entnehmen, dass der Schienen-
[arm mit bis zu 90 % am Tag im ndrdlichen Bereich des Untersuchungsge-
bietes bzw. 90 % bis 98 % nachts im gesamten Gebiet signifikant zur
Larmbelastung beitragt. ErschlieBungsstraRen bzw. der gesamte nachtli-
che StraBenverkehr tragen somit nicht relevant zur Larmsituation bei.

| JCEECRY
B o 2%
[ 20- 30% [
[ s0- <0% |
[ 40- s0%
[ s0- 60%
I ¢o0- 70% |2 - Py 4

I 7o- 0% el ke o, o :
B 0 0% | ’ et o g 3 M
I s0- 100 [ ~ el D/
Abb. 102: Anteil Schiene Nacht, Ausschnitt (Quelle: LARM-
KONTOR GmbH, 07. 03. 2019) KONTOR GmbH, 07. 03. 2019)

Wasserverkehr/Binnenschiffe

Fiir die Ermittlung der maRgeblichen mittleren Stundenbelastung wurde
auf die Zahl der geschleusten Giterschiffe in Geesthacht zurlickgegriffen.
Nachts verkehren nur sehr selten Flussschiffe.®” Um auf der ,sicheren
Seite” zu liegen, wurde mit einem Schiff pro mittlerer Nachtstunde ge-
rechnet. Das Liegen von Schiffen an Dalben im Hafen bis zur Wiederauf-
nahme des Betriebs (Warteposition) ist immissionsschutzrechtlich als
Verkehrslarm anzusehen.

Von einem an den Dalben in der Norderelbe vor Anker liegenden Schiff
kénnen am nachstgelegenen etwa 130 m entfernten Gebietsrand etwa 55
dB(A) Schalleintrag erwartet werden. Hinzu kommt der Schalleintrag aus
den sechs stiindlich passierenden Binnenschiffen von tagsiiber ca. 50 bis
53 dB(A) sowie nachts 42 bis 45 dB(A) aus einer stlindlichen Vorbeifahrt.
Somit sind aus Schiffsverkehr insgesamt 53 bis 57 dB(A) tags und 53 bis 55
dB(A) nachts an nicht abgeschirmten, larmzugwandten Positionen im Un-
tersuchungsgebiet zu erwarten. Der Einfluss des Schiffslarms auf den Mit-
telungspegel aus Strallen- und Schienenlarm ist gering.

8 GemaR Gesamtkonzept Elbe; AP Verkehrskonzept Elbe / Elbeseitenkanal, Arbeitspaket Verkehrskonzept Elbe / Elbeseiten-
kanal Stand, 27. Mai 2015 und Zahlstellenstatistik WSD Ost
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Legende
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Verwaltungsgrenzen, 2016-09 (GML), ALKIS Liegenschaftskarte - ausgewdshite Daten Hamburg, 2017-04 (GML, 530 MB),
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- > 65 dB(A) StraBenbaumkataster Hamburg, 2017-04 (GML) - Datenlizenz Deutschland Namensnennung 2.0 - Freie und Hansestadt

Hamburg, Behéirde fiir Umwelt und Energie

e |

Abb. 103: Schallimmissionsplan Verkehrslarm Tag (Binnenschiffe), freie Schallausbreitung im Plangebiet, 06—22 Uhr (dB[A]),

Immissionshéhe 4 m i. GOK, Ausschnitt (Quelle: LARMKONTOR GmbH, 07. 03. 2019)
Industrie/Gewerbe/Hafen

Unter Berlcksichtigung der Hafenplanungsverordnung ,Kleiner Gras-
brook/Steinwerder” vom 24. Februar 2004 wurden die umliegenden Ge-
werbeflachen in ihrem potenziell zuldssigen Schallaustrag beriicksichtigt.
Sonstige nicht kontingentierte Hafengebiete wurden wie Industriegebiete
mit flichenbezogenen Schallleistungspegeln von 65 dB(A) pro m? (Tag und
Nacht) belegt. Des Weiteren wurden weiter entfernte Gewerbeflachen
wie der GroRmarkt mit flaichenbezogenen Schallleistungspegeln von 60
dB(A) pro m? (Tag und Nacht) beriicksichtigt. Auch das Kreuzfahrtterminal
des Hamburg Cruise Center HafenCity mit allen seinen Vorgdangen wurde
bericksichtigt.
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Digitale Karte 1:5000 Hamburg, 2016-11, 468 M8, (PNG), INSPIRE HH Verkehrsnetze ALKIS, 2017-11 (GML] - { P R
D 2.0- Freie und Hamburg, L i i und Einzelschallquelien et g
Strafen- und Wegenetz Hamburg HH-SIB 2014 (GML) - Datenlizenz Deutschland Namensnennung 2.0 - Freie und Hanse- [ Ir e
stadt Hamburg, Behorde fir Wirtschaft, Verkehr und Innovation (FSP (dB[A] -
StraBenbaumkataster Hamburg, 2017-04 (GML) - Datenlizenz Deutschland Namensnennung 2.0 - Freie und Hansestadt B Gobuce 'l
Hamburg, Beharde fir Umwelt und Energie

Abb. 104: Lageplan Gewerbe, Ausschnitt (Quelle: LARMKONTOR GmbH, 07. 03. 2019)

Der Einfluss der unterschiedlichen Gewerbe- bzw. Hafenflachen auf die
Gewerbelarmsituation hangt von der Lage bzw. Entfernungen dieser Fla-
chen zum Untersuchungsgebiet sowie von deren raumlicher Ausdehnung
ab. Die Schallabstrahlung der dem Untersuchungsgebiet nachstliegenden
Gewerbeflachen ist fur die dortige Gewerbelarmbelastung relevant ver-
antwortlich. Prioritér flir das Zustandekommen des Schalleintrags sind die
nachstgelegenen Gewerbe- bzw. Hafen- und Industrieflachen. Von den
rund 140 parametrierten Schallquellen sind lediglich fiinf fir etwa 75 %
der berechneten Immissionsanteile verantwortlich. Weitere sieben
Schallquellen [6sen dann nochmals 8 bis 14 % der Immission aus. Die ver-
bleibenden knapp 130 Schallquellen sind fiir die restlichen 13 bis 23 % der
berechneten Immission verantwortlich.
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Abb. 105: Lageplan Gewerbe Prognose Ausschopfung Planrecht, Signifikanz der Schallquellen fir das Plangebiet, Angabe der
Emission in dB(A)/m?, Ausschnitt (Quelle: LARMKONTOR GmbH, 07. 03. 2019)

Bei Ausschopfung der planungsrechtlich moglichen Potenziale stellt sich u.
a. das in der Abbildung unten dargestellte Belastungsbild ein (nachts).
Gelbe und rote Farben weisen auf Uberschreitungen fiir allgemeine
Wohngebiete hin. In den gelben Bereichen kann der Immissionsrichtwert
der TA Larm fir Kern-, Dorf- und Mischgebiete sowie fiir urbane Gebiete
eingehalten werden. Nachts kann hierbei in nicht abgeschirmten Berei-
chen auch der Immissionsrichtwert der TA Larm fur Kern-, Dorf- und
Mischgebiete sowie fiir urbane Gebiete bzw. fiir Gewerbegebiete lber-
schritten werden (rote Einfarbung).® Die Berechnung erfolgte dabei mit
freier Schallausbreitung, d. h. ohne Baukorper im Untersuchungsgebiet.
Diese prognostizierten Immissionen aus der , planungsrechtlichen” Belas-
tungssituation liegen jedoch deutlich lber den tatsachlich gemessenen
Immissionen.

8 | KRMKONTOR GmbH, Hamburg, Stand Februar 2019
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Abb. 106: Schallimmissionsplan Gewerbeldrm Nacht, planrechtlich zuldssige Emissionen, lauteste Nachtstunde zw. 22—-06

Uhr (dB[A]), Immissionshdhe 4 m {i. GOK, Ausschnitt (Quelle: LARMKONTOR GmbH, 07. 03. 2019)

6.11.2 Verkehrserschiitterungen und sekundirer Luftschall®

Zur ersten Einschatzung der Einwirkung von Verkehrserschiitterungen
auf Menschen in Gebduden wurde eine erste orientierende erschitte-
rungstechnische Untersuchung durchgefiihrt. Ergdnzend wurden auch die
Einwirkungen der Verkehrserschiitterungen auf technische Anlagen i. S.
erschitterungsempfindlicher Gerate analysiert. Bei der Untersuchung
handelt es sich um eine Bewertung zur Einstufung der Situation und um
grundsatzliche Hinweise fiir Gebaudekonzepte und MaBnahmen. Fir eine
erste Nutzungseinschatzung wurden die erschitterungstechnischen Aus-

& baudyn GmbH, Hamburg: Erschiitterungstechnische Untersuchung der Verkehrs-Erschitterungen im Hinblick auf die
Einwirkung auf Menschen in Gebauden und auf technische Anlagen i. S. erschitterungsempfindlicher Gerdate gemaR DIN
4150 im Rahmen der stadtebaulichen Entwicklung des Stadtteils Grasbrook auf Grundlage von Schwingungsmessungen im
Untersuchungsgebiet, 05. 12. 2018
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wirkungen der vorhandenen und zum Teil geplanten Erschitterungsemis-
sionen Uberschlagig abgeschatzt. Insbesondere die Ausbreitung der Er-
schitterungen bei den bestehenden Bodenverhéltnissen wurde mess-
technischen bewertet. Die Ergebnisse sind in der weiteren Entwicklung zu
beachten und ggf. als entsprechende Festsetzungen je nach Art des Bau-
gebietes in Bebauungsplinen zu regeln.®

Die baudynamische Beratung ist ein in allen Planungs- und Realisierungs-
phasen begleitender Prozess. Aufgrund weitreichender Konsequenzen
von baudynamischen MaRnahmen fiir die Gebdudekonzeption sind die
baudynamischen Erfordernisse moglichst friihzeitig in der Planung zu be-
riicksichtigen und in enger Abstimmung mit anderen Planern vorzuneh-
men. Anforderung zum Schutz vor Einwirkungen aus Erschiitterungen und
sekundarem Luftschall sind in der individuellen Gebaudeplanung zu kon-
kretisieren und nachzuweisen.

Einwirkungen aus Erschiitterungen und sekundarem Luftschall konnen
als storend wahrgenommen werden. Eine stérende Wahrnehmung kann
nur fir den Fall ausgeschlossen werden, dass die Erschitterungen nicht
splrbar sind und der sekundare Luftschall nicht horbar ist. Bei Einhaltung
der Anforderungen liegen erhebliche Belastigungen im Allgemeinen nicht
vor.

Im Rahmen der Untersuchung wurden Schwingungsmessungen zur Erfas-
sung der Schienen- und StraBenverkehrserschiitterungen im Untersu-
chungsgebiet und an seinem Rand durchgefiihrt sowie darauf beruhende
Prognosen vorgenommen.

& For Wohnnutzung gelten insbesondere nachts hohe erschiitterungstechnische Anforderungen, wobei fiir Kern-, Misch-
und urbane Gebiete geringere Anforderungen gelten als fiir allgemeine Wohngebiete. Fiir eine Bliro- und Gewerbenutzung

werden in der Regel die tags geltenden, geringeren Anforderungen angesetzt.
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Abb. 107: Messpunkte Schwingungsmessungen, Ausschnitt (Quelle: baudyn GmbH, 05. 12. 2018)

Dabei wird deutlich, dass sich insbesondere fiir den Schienenverkehr auf
den Elbbricken (S-Bahn, Fern-, Guterverkehr und Hafenbahn) sowie teil-
weise auf der Hansa- und Niederfelder Briicke im Siiden bzw. stdlich des
Untersuchungsgebietes hohe Emissionen ergeben (durch hohes Verkehrs-
aufkommen von Personenziigen tags und von Giiterziigen nachts).*

Als maligeblicher Parameter fir die Untersuchung der daraus resultieren-
den Schallimmissionen als Einwirkung auf Menschen in Gebauden wurde
die Deckeneigenfrequenz herangezogen.®” Die Angabe der Ergebnisse in
Abhangigkeit der Deckeneigenfrequenz ist eine erste Orientierung, da die

 Fiir die Schienenverkehrshaufigkeit wurden die Zugzahlen der DB AG fiir 2025 aus dem Bebauungsplan HafenCity 13 ver-
wendet.

8 |m Rahmen der Konkretisierung der Planungen kann fir die betreffenden Gebaude alternativ zum Nachweis von De-
ckeneigenfrequenzen eine Ermittlung der individuellen Erschitterungsibertragung erfolgen. Dariiber hinaus kénnen zur
Verdichtung der Untersuchungen erganzende Schwingungsmessungen erfolgen.
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Ubertragung der Erschiitterungen vom Boden ins Gebaude und innerhalb
des Gebaudes von der individuellen Gebdudestruktur abhangt. Im Woh-
nungsbau sind aufgrund heutiger Anforderungen an den Trittschallschutz
ohne groRen Aufwand das Erreichen hoherer Deckeneigenfrequenzen
moglich, bei Blro- und Gewerbegebduden ist dies aufgrund ihrer bauli-
chen Struktur in der Regel schwieriger.

DIN 4150 ,.Erschiitterungen im Bauwesen* Teil 2,,Einwirkung auf Menschen in Gebiiuden*
Anhaltswerte Tabelle 1 (Ausgabe Juni 1999)
.
DI N 4150 Te 1 l 2 Zeile Einwirkungsort lags Nachts
A, A, A, As A, A
WOh nu ngen tagS / na ChtS | Einwirkungsorte, in deren Umgebung nur ge- 0.4 6 0.2 0.3 0.6 0.15
werbliche und gegebenenfalls ausnahmsweise
‘Wohnungen fur Inhaber und Leiter der Betriebe
sowie fir Aufsichts- und Bereitschafipersonen un-
11 tergebracht sind (vergleiche Industricgebic!
Bliros tags BauNVO, § 9)
2 Einwirkungsorte, in deren Umgebung vorwiegend 0.3 6 0.15 0.2 04 0.1
gewerbliche Anlagen untergebracht sind (verglei-
che Gewerbegebicte BauNVO, § 8)
H H o i S e i erel J el veder vor- 2 5 3
M Isch - Ke rnge b 1 ete' 3 Einwirkungsorte, in deren Umgebung weder vor- 0.2 5 0.1 0.15 03 0.07

wiegend gewerbliche Anlagen noch vorwiegend
Wohnung gebracht sind (vergleiche Kern-
gebicte BauNVO, § 7, Mischgebicte BauNVO,

§ 6. Dorfgebicte BauNVO, § 5)

urbane Gebiete

4 Einwirkungsorte. in deren Umgebung vorwicgend
oder hlieBlich Wohnungen untergeb

sind (vergleiche Wohngebiet BauNVO, § 3, allge-
meine Wohngebiete BauNVO, § 4. Kleinsied-
lungsgebiete BauN VO, § 2)

allgemeine Wohngebiete

0.07 0.1 02 0.05

w

5 Besonders schutzbedrftige Einwirkungsorte, 2.3,
in Krankenhausern, Kurkliniken, soweit sie in da-
fiir ausgewicsenen Sondergebicten licgen

0.1 0.15 0.05

ist, die Gebi

In Klammern sind jeweils die Gebiete der Baunutzungsverordnung BauNVO angegeben. die in der Regel den Kennzeich-
nungen unter Zeile | bis 4 entsprechen. Eine schematische Gleichsetzung ist jedoch nicht moglich, da die Kennzeichnung
unter Zeile 1 bis 4 ausschlieBlich nach dem Gesichtspunkt der Schutzbedurftigkeit gegen Erschiitterungseinwirkungen vor-
inteilung in der BauNVO aber auch anderen planerischen Erfordemissen Rechnung trégt

Abb. 108: Anhaltswerte DIN 4150 Teil 2 Einwirkung auf Menschen in Gebduden, Anforderungen Schwingungen (Quelle:

baudyn GmbH, 05. 12. 2018)

Zur Bericksichtigung von Erschiitterungseinwirkungen auf technische
Anlagen liegen keine allgemein giiltigen Richtlinien vor, daher wurde die
VDI-Richtlinie 2038 , Gebrauchstauglichkeit von Bauwerken bei dynami-
schen Einwirkungen, Untersuchungsmethoden und Beurteilungsverfahren
der Baudynamik” herangezogen. Zur Bewertung der Einwirkung von Er-
schitterungen auf erschiitterungsempfindliche Geradte haben sich die sog.
Vibration-Criteria (VC-Linien) und die sog. Nano-Linien bewahrt. Es beste-
hen dabei Grenzwerte fiir einzelne Stufen, bei denen die Anforderungen
fir bestimmte Anwendungen und Nutzungen erfillt werden.

Bei den im Untersuchungsgebiet gemessenen Schienen- und StraRenver-
kehrserschiitterungen handelt es sich aufgrund des Abstands, der Boden-
schichtung mit einer ausgepragten organischen Weichschicht sowie der
typischen Anregungsfrequenzen des StraRenverkehrs um tiefe Frequen-
zen zwischen der 5-Hz- und 12.5-Hz-Terz.

Erschiitterungsempfindliche Gerdte kénnen deutlich hohere Anforderun-
gen aufweisen, als diese flir Menschen gelten. Darliber hinaus weisen
viele erschitterungsempfindliche Gerate bei tiefen Frequenzen besonders
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hohe Anforderungen auf. Die Bewertung der Erschitterungseinwirkungen
auf erschitterungsempfindliche Gerate erfolgt auf Grundlage von Terz-
schnelle, d. h. normierten Breitbandspektren. Die Messergebnisse gelten
fir das Gelande bzw. die betreffende bauliche Anlage bzw. das betreffen-
de Gebdude, sodass die Bewertung einer Aufstellung von erschitterungs-
empfindlichen Geraten auf der Gebdudesohle entspricht. Bei einer Auf-
stellung auf einer Stockwerksdecke waren zusatzlich die betreffenden
dynamischen Eigenschaften mit einer Uberhdhung der Erschiitterungsein-
leitung zu berticksichtigen. Die Betrachtung einer Aufstellung auf der Ge-
baudesohle entspricht damit den am Standort ohne weitere MaRnahmen
zu erwartenden Anforderungen.®

Aus allen Untersuchungen lassen sich aus dem Schienenverkehr folgende
vorlaufige Befunde fir die zukiinftigen Quartiere ableiten:

- Fur die nach bisherigen konzeptionellen Ideen vorgesehene
Wohnbebauung im Moldauhafenquartier wird mit fiir den Woh-
nungsbau Ublichen Deckeneigenfrequenzen von der Einhaltung
der allgemeinen Anforderungen ausgegangen. Betreffend er-
schitterungsempfindlicher Geradte waren hier folgende typische
Nutzungen/Anwendungen méglich: Uberwiegend geeignet fiir op-
tische Mikroskope bis 400-fache VergréRerung, Mikrowaagen,
optische Waagen, Ausrichter.

- Fir die nach bisherigen konzeptionellen Ideen vorgesehene
Wohnbebauung im Westen des Freihafenelbquartiers wird mit
flir den Wohnungsbau (blichen Deckeneigenfrequenzen von der
Einhaltung der allgemeinen Anforderungen (fir Misch-, Kern- und
urbane Gebiete) ausgegangen. Fiir eine nach bisherigem Stand
konzipierte Biirobebauung im Norden und Osten des Quartiers in
der Nahe der Bahnanlagen kann ebenfalls von der Einhaltung der
entsprechenden Anforderungen ausgegangen werden, jedoch mit
moderaten Anforderungen an die Deckeneigenfrequenzen. Bei
erschitterungsempfindlichen Gerdten waren die Nutzun-
gen/Anwendungen wie im Moldauhafen sowie Mikroskope bis
100-fache VergroRerung moglich. Fir eine Bebauung am direkten
Ostlichen Rand des Quartiers in unmittelbarer Nahe der Bahnan-
lagen ist eine gesonderte Untersuchung im Rahmen der weiteren
Entwicklung des neuen Stadtteils erforderlich. Als erschitte-
rungsempfindliche Gerdte waren hier lediglich einfache Mikro-
skope und Laborgerate moglich.

- Fur die vorgesehene v. a. gewerbliche Bebauung im Norden und
Westen des Hafentorquartiers wird von der Einhaltung der all-
gemeinen Anforderungen (fir Misch-, Kern- und urbane Gebiete)

8 Fiir hohere Anforderungen sind gesonderte erschiitterungstechnische Untersuchungen mit erganzenden Schwingungs-
messungen, den dynamischen Eigenschaften der geplanten Griindung und Gebaudestruktur sowie erforderlichenfalls bauli-
chen Ertlichtigungen, technischen MalRnahmen mit passiven und aktiven Elementen zu beriicksichtigen.

ELBBERG Stadtplanung

143



Standortanalyse Stadtteil Grasbrook

GRASBROOK

HafenCity Hamburg GmbH

ausgegangen. Betreffend erschitterungsempfindlicher Gerate
waren hier folgende typische Nutzungen/Anwendungen moglich:
Uberwiegend geeignet fiir optische Mikroskope bis 400-fache
VergrolRerung, Mikrowaagen, optische Waagen, Ausrichter. Ge-
sonderte Untersuchungen fiir beide Falle sind hier bzgl. der selten
verkehrenden Giterzugfahrten im Hafenbereich erforderlich. Fir
eine Bebauung am direkten 6stlichen Rand des Quartiers (Halle-
sches Ufer) in unmittelbarer Nahe der Bahnanlagen ist eine ge-
sonderte Untersuchung im Rahmen der weiteren Entwicklung des
neuen Stadtteils erforderlich, da die Anforderungen an die De-
ckeneigenfrequenz bei Blirogebduden hier sehr hoch ausfallen
wirden. Als erschitterungsempfindliche Gerate waren hier ledig-
lich einfache Mikroskope und Laborgerate moglich.

Fiir Erschitterungen aus dem StralBenverkehr geht das Gutachten davon
aus, dass fir die Wohnbebauung im Moldauhafenquartier und westli-
chen Freihafenelbquartier Straflenverkehrserschitterungen nicht mak-
geblich sind. Flr Biro- und Gewerbebebauung im Hafentorquartier gilt
dies nur, wenn die neuen StralRen und Briickenfugen keine Unebenheiten
aufweisen (in Bezug auf die Anforderungen fiir Misch- und Kerngebiete).”
Stérende Deckenschwingungen infolge von StralRenverkehrserschitterun-
gen konnen durch eine Hochabstimmung der Deckeneigenfrequenz auf
mindestens 16 Hz-Terz vermieden werden.

Das Gutachten geht auRerdem davon aus, dass flr die Verlangerung der
U4 bereits im Rahmen der Planung die erforderlichen MaRnahmen zu
Erschitterungsschutz berticksichtigt werden.

¥ Fiir eine dauerhafte Vermeidung ausgepragter Unebenheiten sind ggf. lokal MaRnahmen zur Bodenverbesserung erfor-

derlich.

ELBBERG Stadtplanung

144



Standortanalyse Stadtteil Grasbrook

GRASBROOK

HafenCity Hamburg GmbH

Einhaltung

3 Zelle 4tags / nachts

Fernbahnstrecke:
Einhaltung Zeile 3 tags,
Glterzubringer / StraRe:

gesonderte Untersuchungen

Einhaltung

Zeile 3 tags / nachts
Einhaltung

Zeile 3tags

'} hohe bauliche
« Anforderungen,
¥ gesonderte

¥ sehr hohe baullche po
Anforderungen, ;
gesonderte
Untersuchungen

%. erforderlich

Abb 109: Ubersicht zu den Ergebmssen der Erschutterungsemwwkungen auf Menschen in Gebduden, Ausschnitt (Quelle
baudyn GmbH, Februar 2019, Originalquelle: HafenCity Hamburg GmbH (HCH); Luftbild, Stand 2017, © Freie und Hanse-
stadt Hamburg (FHH), Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung (LGV))

6.11.3 Lufthygiene

Westlich und 6stlich des neuen Stadtteils Grasbrook werden vom Ham-
burger Institut fir Hygiene und Umwelt jeweils stetige Messstationen
betrieben (siehe Lageplan Abb. 110). Eine erste Betrachtung der Jahres-
mittel 2017 zeigt, dass die Grenzwerte fiir Feinstaub PM10, Schwefeldio-
xid SO2 und Stickstoffoxide NOx laut 39. BImSchV fiir den Messpunkt
Veddel und Hafen/Kl. Grasbrook unterschritten werden. Es gab vereinzel-
te Maximalwerte vom PM10 an beiden Messpunkten, deren Anzahl unter

den erlaubten Uberschreitungen lag.”

% Freie und Hansestadt Hamburg (FHH), Institut fir Hygiene und Umwelt, Hamburger Landesinstitut fiir Lebensmittelsicher-
heit, Gesundheitsschutz und Umweltuntersuchungen: Hamburger Luftmessnetz: Ergebnisse 2017
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Abb. 110: Hamburger Luftmessnetz, Lageplan Messstationen Luftschadstoffe, Ausschnitt (Quelle: Freie und Hansestadt
Hamburg (FHH), Institut fir Hygiene und Umwelt, Hamburger Landesinstitut fur Lebensmittelsicherheit, Gesundheitsschutz
und Umweltuntersuchungen, Februar 2019)
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7 Gebdudebestand und Denkmalschutz
7.1 Gebaudebestand

Im Untersuchungsgebiet gibt es mehrere Bestandsgebdude. Den flachen-
maRig groRten Anteil nehmen die baulichen Anlagen auf den Flachen des
ehemaligen Uberseezentrums ein. Weitere Gebaude sind auf den Fliachen
slidlich des Moldauhafens und beidseitig des Saalehafens vorhanden,
wobei es sich insbesondere bei den Gebauden sidlich des Moldauhafens
und westlich des Saalehafens um Denkmaler handelt (Lagerhduser D, F
und G, siehe hierzu Kapitel 7.2).

Zum jetzigen Zeitpunkt ist nicht absehbar, ob und in welchem Umfang
Gebiude auf den Flichen des ehemaligen Uberseezentrums abgerissen
werden oder zumindest teilweise erhalten bleiben. Das wird malRgeblich
von der notwendigen kritischen Masse fir Wohnbauten (ca. 3.000 WE),
der notwendigen sozialen Infrastruktur, dem notwendigen Schallschutz
der Wohnungen durch gewerbliche Gebaude, der Lage der Erschliefungs-
trassen sowie des notwendigen Hochwasserschutzes neben wirtschaftli-
chen und technischen Themen abhdngen. Diese Fragen werden Eingang in
den stadtebaulich-freiraumplanerischen Wettbewerb finden. Weil auch
ein teilweiser Erhalt von Gebauden (liberwiegend der Hallen im Bereich
des Uberseezentrums) eine erhebliche Unterschreitung der Wohnungs-
zahlen nach sich ziehen wiirde und der Erhalt der Gebdaude mindestens
den Kosten eines Neubaus gleichkdme, sind die Gebiude des Ubersee-
zentrums nicht auf Erhaltungswiirdigkeit untersucht worden. Zudem fehlt
es unter Bertlicksichtigung der Lebensdauer und des Erhaltungszustandes
der Gebaude an planerischer Plausibilitadt. Sollte aus dem Wettbewerb die
Idee einer Erhaltung fiir Teile eines Gebdudes auf dem Uberseezentrum
entstehen, ware eine detaillierte Prifung und eine Kosten-Nutzen-
Analyse vorzunehmen. Daher wurde zum heutigen Zeitpunkt die Stand-
ortanalyse auf die Abrissvariante der Gebdude des Uberseezentrums aus-
gerichtet.

Im Rahmen einer eventuellen Freimachung der Flachen werden Bausub-
stanzen nur bis zu einer Ebene von ca. + 4 bis ca. + 5 m NHN abgebrochen.
Alle unter ca. + 4 bis ca. + 5 m liegenden Bauteile jeder Art (Griindungs-
elemente sowie teilweise auch Fundamente) verbleiben im Boden, dies
gilt auch fur alte Kai-/Uferanlagen und Béschungselemente (Ndheres hier-
zu siehe Kapitel 6.6). Eine detaillierte Darstellung zu Fundamenten, Grin-
dungen und weiteren baulichen Resten der Bestandsgebdude im Bau-
grund wurden im Kapitel 6.6.1 beschrieben.

Fast alle Bestandsgebiude im Untersuchungsgebiet® wurden fir den Fall
eines Abbruchs hinsichtlich etwaiger schadstoffhaltiger Bauteile néher

o Eg erfolgte zum heutigen Zeitpunkt keine Aufnahme der Denkmaler, weil diese noch teilweise genutzt werden und erst
schrittweise unter Berlicksichtigung der Nutzungsideen im Detail analysiert werden sollen.
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Abb. 112: Luftbild 2018, Blickrihtung Stidwesten, Ausschnitt (Quelle: HafenCity Hamburg GmbH (HCH), 2019; zusétzlich
eigene Darstellung)

Abb. 113: Luftbild 2018, Blickrichtung Osten, Ausschnitt (Quelle: HafenCity Hamburg GmbH (HCH), 2019; zusatzlich eigene
Darstellung)
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Abb. 114: Luftbild 2018, Blickrichtung Nordwesten, Ausschnitt (Quelle: HafenCity Hamburg GmbH (HCH), 2019; zusatzlich
eigene Darstellung)

Abb. 115: Luftbild 2018, Blickrichtung Norden, Ausschnitt (Quelle: HafenCity Hamburg GmbH (HCH), 2019; zusatzlich eigene
Darstellung)
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Abb. 116: Luftbild 2018, Blickrichtung Nordwesten, Ausschnitt (Quelle: HafenCity Hamburg GmbH (HCH), 2019; zusatzlich
eigene Darstellung)

Abb. 117: Luftbild 2018, Blickrichtung Stidosten, Ausschnitt (Quelle: HafenCity Hamburg GmbH (HCH), 2019; zusatzlich eige-
ne Darstellung)
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7.1.1 Gebaudebestand auf den Flichen des ehemaligen
Uberseezentrums

Charakteristisch ist hier der weitlaufige, aus mehreren Einzelabschnitten
bestehende Hallenkomplex nordlich des Moldauhafens (Hallen 01a bis
01g im Sliden und Hallen 02a bis 02g — sogenanntes Neptungebadude und
ehemaliges Annahmezentrum — im Norden). Weitere kleinere Hallen lie-
gen im Nordwesten des Gebietes (04, 06 06a). Uberragt wird das Geldnde
von dem achtgeschossigen ehemaligen Verwaltungsgebaude der Ham-
burger Hafen und Logistik AG (03). Zusatzlich gibt es einzelne weitere
kleine Gebaude, z. B. ein Trafohduschen (07) und die Zentrale der Sprink-
leranlage (09) an der Kaimauer zum Moldauhafen sowie das ehemalige
Fahrdienstleiterhduschen (08) im Nordwesten. Zusatzlich gibt es ein
Werkstatt- und Wohngebaude (Betriebswohnung) (10 10a) sowie als wei-
tere bauliche Anlage eine ehemalige Laderampe (Nordrampe, 36).%

0\
05 (nur Bodenplatte)
/ p

/ (02 s02b g4

A02c> / 0f 02e

S 028 a0

SN
sieche Abb, 127 ZASSS

— =

> siehe Abb. 133 )
> W\ £

=

Die F;iéndarslellu;\d l;asweﬂ auf einem digitalen Lag;p\an der \
durch den AG zur Verfugung gestellt wurde, Stand 26.03.2018,
erstelit durch Karting, Ingenieure GmbH.

ALKIS®, Ausschnitt, © Freie und Hansestadt Hamburg (FHH), Landesbetrieb Geoinformation und £
Vermessung {LGV) | ® : / SSSE ¢ / I
Abb. 118: Ausschnitt aus dem Lageplan Gebdudebestand Grasbrook, Grundlagenermittlung, Lageplan Gesamtibersicht mit
Verortung der in Abb. 120, Abb. 121, Abb. 123, Abb. 127, Abb. 128, Abb. 130, Abb. 131 und Abb. 133 dargestellten Schnitte
(Quelle: Umtec Partnerschaft Beratender Ingenieure und Geologen mbB, Oktober 2018; zuséatzlich eigene Darstellung, An-

gaben gemdR Hamburger Hafen und Logistik AG (HHLA) und Hamburg Port Authority AGR (HPA))

) -

Hallen 01a — 01g (Hallenkomplex)

Die Hallen 0la bis 01g bestehen aus einem Hallenkomplex von sieben
aneinandergereihten Lagerhallen mit zusammen ca. 60.000 m? Grundfla-
che. Die Hallen wurden 1963 bis 1964 gebaut und werden seit Jahren

B Es liegen teilweise detaillierte Baubeschreibungen zu den Bestandsgebauden vor.
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nicht mehr instand gehalten. Sie sind nicht unterkellert. In dem Hallenab-
schnitt 1c ist eine Packstation eingebaut.
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Abb. 119: Hallenabschnitt 01c, Grundriss EG, Stand 2013, Ausschnitt (Quelle: Hamburger Hafen und Logistik AG (HHLA))

T
1

Der gesamten Siidseite des Hallenkomplexes ist ein aufgestandertes, ho-
hes Hallendach vorgelagert (01h).

Abb. 120: Hallenabschnitte 01c (links) und 01b (rechts), ganz links Hallenabschnitt 01d, ganz rechts Hallenabschnitt 01a,
Schnitte, Stand 2013, Ausschnitt (Quelle: Hamburger Hafen und Logistik AG (HHLA))
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Es wurde bei keiner der beprobten und analysierten Materialien
(schwach- oder festgebundenes) Asbest nachgewiesen. Das Vordach im
Ostlichen Bereich der Halle 0la besteht aus Asbestzementwellplatten.
Samtliche Brandschutztiiren (und -tore) haben asbesthaltige Pappen in
den Tirschlossbereichen sowie eine Dammung aus alter KMF. In den ge-
samten Hallen sind vereinzelt Muffen, Schieber sowie Brandschutzklap-
pen mit asbesthaltigen Bauteilen vorhanden. Kiinstliche Mineralfasern
(KMF) wurden vor allem in den Ddmmungen vorgefunden. Der ca. 1 cm
starke Estrich in der Halle 01a sowie der Asphalt in der Halle 01b sind im
Hinblick auf den PAK-Gehalt als nicht gefdahrliche Materialien einzustufen.
Die schwarzen Bodenfugen (Teerverguss) in der Halle 01a weisen einen
entsprechend stark erhdohten Gesamt-PAK-Gehalt von 21.504,90 mg/kg
und einen Benzo(a)pyren-Gehalt von 668,00 mg/kg auf. Das Material ist
aufgrund dessen als gefahrliches, krebserzeugendes Material der Katego-
rie K2 einzustufen. Im norddstlichen Sozialraum der Halle Ola ist eine
PAK-haltige Sperrschicht (gefahrlicher Abfall) im FuBbodenaufbau vor-
handen. Der analysierte Farbanstrich weist keinen als erhéht einzustufen-
den PCB-Gesamtgehalt auf. Es besteht keine Notwendigkeit, das Material
vor einem Abbruch zu separieren. Bei den weiteren entnommenen und
analysierten Proben wurde ebenfalls kein PCB nachgewiesen. In der Halle
01a befinden sich zwei Transformatoren. Es ist davon auszugehen, dass
diese bauartbedingt PCB-belastet sind. Im norddstlichen Teil der Halle O1a
befindet sich ein Kidhlraum mit FCKW-haltigen Sandwichelementen im
Wand- und Deckenaufbau. Es sind vereinzelt Kiihlaggregate in den Hallen
verbaut. Das KuhlImittel ist als FCKW-haltig einzustufen. Es sind vereinzelt
lose Polystyrolplatten in der Halle 0la vorhanden. Diese werden als
Uberwachungsbedurftiges, aber nicht gefdhrliches Material eingestuft
(Flammschutzmittel Hexabromcyclododecan (HBCD)). Bei allen unter-
suchten Proben wurde ein Phenolindex von < 10 pg/L festgestellt. Hin-
sichtlich der Bewertungskriterien gem. LAGA erfolgt eine Einstufung als
Z0-Material.

Halle 02a — 02g (sogenanntes Neptungebaude und ehemaliges Annah-
mezentrum)

Der Hallenkomplex 02a — 02g von 1965 bis 1967 hat eine Grundflache von
ca. 24.000 m?. Neben dem Birotrakt des sog. Neptungeb&dudes (02b) be-
inhalten die Lagerhallen auch ein ehemaliges Gefahrstofflager (02a). Bei
der heute offenen, liberdachten Lagerhalle 02g handelt es sich um einen
ehemaligen Eisenbahn-Verladebahnhof, dessen Gleisanlagen spater Gber-
baut worden sind.
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Abb. 123: Hallenabschnitt 02g, Querschnitt Nord-Std-Richtung, Blickrichtung Osten, Stand 2005, Ausschnitt (Quelle: Ham-
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Keines der Gebaude ist unterkellert.

Die Sperrschicht unter dem Estrich in der Kiiche des Neptun-
Blrogebaudes (02b, 1. OG) weist einen Chrysotilasbestmassengehalt von
ca. 1-5 % auf. Ebenso verhdlt es sich mit den Flexplatten (inkl. Kleber) im
Archiv des Birogebaudes (02b, 1. OG) sowie dem Asphalt im Gefahrstoff-
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lager der Halle 02f. Die Materialien sind inkl. aller anhaftenden Baustoffe
als asbesthaltig und somit gefdhrliches Material auszubauen und zu ent-
sorgen. Bei den weiteren untersuchten Proben wurde in den betroffenen
Gebaduden kein Asbest nachgewiesen. Die Attika des Gebadudes 02a ist aus
Asbestzementelementen hergestellt. Die Dacheindeckungen der Hallen
02f und 02g sind vollflachig aus Asbestzementwellplatten. Samtliche
Brandschutztiiren (und -tore) haben asbesthaltige Pappen in den Tir-
schlossbereichen sowie eine Dammung aus alter KMF. Im Gebaude sind
vereinzelt Muffen und Schieber mit asbesthaltigen Bauteilen vorhanden.
Kiinstliche Mineralfasern (KMF) wurden in verschiedenen Bauteilen vor-
gefunden. Die Sperrschicht unter dem Estrich in der Kiiche im Neptun-
Burogebaude (02b, 1. OG) ist mit einem PAK-Gehalt von 15.423,61 mg/kg
und einem Benzo(a)pyren-Wert von 1.190,00 mg/kg als gefédhrliches Ma-
terial einzustufen. Da das Material der Sperrschicht ebenfalls asbesthaltig
ist, sind zusatzlich die Arbeitsschutzvorschriften gemall TRGS 519 einzu-
halten. Die Entsorgung erfolgt als asbesthaltiger (gefdhrlicher) Baustoff.
Gleiches gilt fir den Asphalt im Gefahrstofflager der Halle 02f. Dieser
weist zwar keinen als erhoht einzustufenden PAK-Gehalt auf, ist aufgrund
der Asbestbelastung jedoch als gefahrliches Material einzustufen. Bei
allen weiteren entnommenen und analysierten Proben wurde der PAK-
Grenzwert von 100,00 mg/kg nicht Uberschritten. Es erfolgt somit eine
Einstufung als nicht gefdhrliches Material. Die Asphaltfliesen sowie die
Dacheindeckung des Gebaudes 02b sind als teerhaltig (gefahrlich) einzu-
stufen und zu entsorgen. Die Flexplatten im Archiv des Neptun-
Blirogebaudes (02b, 1. OG) weisen einen als nicht erhoht einzustufenden
PCB-Gesamtgehalt von 12,10 mg/kg auf. Aufgrund des nachgewiesenen
Asbestgehalts ist das Material jedoch als gefahrlich einzustufen und zu
entsorgen. Die Analysen der weiteren entnommenen Proben haben kei-
nen als erhoht einzustufenden PCB-Gesamtgehalt ergeben. Die Hart-
schaumplatten (XPS) im Dachaufbau der Halle 02a sind als HBCD-haltig
(nicht geféhrlich aber tGberwachungsbedirftig) einzustufen. Die Notaus-
gangstiir im Gebaude 02b ist mit HBCD-haltigem Polystyrol (nicht gefahr-
lich, aber Gberwachungsbedirftig) gedammt. GemaR Anhang Ill der Alt-
holzV werden Altholzer (bspw. Konstruktionshoélzer, Holzfachwerk,
Dachsparren oder impragnierte Bauhdlzer aus dem Aulenbereich) aus
einem Abbruch der Regelvermutung folgend als A IV-Holz kategorisiert
(Holzschutzmittel). Der Asphalt in der Halle 02c weist einen Phenolindex
von 120 pg/L auf und ist somit als > Z2-Material gem. LAGA einzustufen
und zu entsorgen. Die Analyse des Asphalts in der Halle 02f ergab einen
Phenolindex von < 10 pg/L. Der Asphalt ist jedoch aufgrund des Asbest-
gehalts als gefahrliches Material zu behandeln. Die weiteren entnommen
Proben weisen keinen als erhoht einzustufenden Phenolindex auf (< 10
pg/L). Die Korrosionsschutzanstriche auf der Regenrinne und den Stahl-
stlitzen weisen charakteristisch hohe Schwermetallgehalte auf. Bei den
Rlckbauarbeiten und der Separierung der Schrottfraktionen sind die ein-
schlagigen Arbeitsschutzbestimmungen (bspw. TRGS 505) zu beachten.
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Gebdude 03 (ehemaliges Verwaltungsgebaude)

Bei dem Gebaude 03 von 1965 bis 1967 handelt es sich um ein achtge-
schossiges Biliro- und Verwaltungsgebaude mit einer Grundflache von ca.
2.000 m?2. Es schlieBt unmittelbar an die beiden oben beschriebenen Hal-
lenkomplexe an. Das Gebdaude stammt aus den 1960er Jahren und ist voll
unterkellert.
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Abb. 125: Gebaude 03, Grundriss 1. OG, Kiiche, Stand 1965 (Quelle: Hamburg Port Authority AGR (HPA))
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Abb. 126: Gebdude 03, Grundriss 5. OG, Stand 1965 (Quelle: Hamburg Port Authority AGR (HPA))
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Abb. 127: Gebaude 03, Querschnitt Normalgeschosse, Stand 1965 (Quelle: Hamburg Port Authority AGR (HPA))

Die graue Gebaudetrennfuge zwischen den Treppenhdusern und dem
Hauptgebaude ist mit einem Chrysotilasbestmassengehalt von ca. 5 bis
20 % als gefdhrliches Material einzustufen. Bei dem beprobten Brand-
schott im Serverraum im 4. OG wurde ein Amphibolasbestgehalt von
> 50 % festgestellt. Es handelt sich hierbei um ein schwachgebundenes
Material mit sehr hohem Faserfreisetzungspotenzial. Der Ausbau ist zwin-
gend unter Berlicksichtigung der Vorgaben der TRGS 519 durchzufiihren.
In der beprobten Deckenfarbe des Kellergeschosses wurde Amphibolas-
best in Spuren nachgewiesen. Der Farbanstrich ist vor dem maschinellen
Abbruch als gefahrliches Material zu separieren und zu entsorgen. In den
weiteren analysierten Proben wurde kein Asbest nachgewiesen. Samtli-
che Brandschutztiiren haben asbesthaltige Pappen in den Tirschlossbe-
reichen sowie eine Dammung aus alter KMF. Im Gebdude sind diverse
Muffen, Schieber sowie Brandschutzklappen mit asbesthaltigen Bauteilen
vorhanden. Im gesamten Gebaude sind Rippenheizkdrper bauartbedingt
mit asbesthaltigen Dichtschniiren verbaut. Im Dachgeschoss befinden sich
Drehschalter aus Bakelit mit bauartbedingt asbesthaltigen Pappen im
Schaltgehause. Kiinstliche Mineralfasern (KMF) wurden in verschiedenen
Bauteilen vorgefunden. Die bei der Analyse festgestellten PAK — Gehalte
Uberschreiten bei keiner der Proben den gesetzlich festgeschriebenen
Grenzwert flr gefahrliche Abfallfraktionen. Der PVC-Bodenbelag in der
Kantine hat einen als erhoht einzustufenden PCB-Gesamtgehalt von
168,85 mg/kg. Dieser ist somit als gefdhrliches Material einzustufen, zu
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separieren und zu entsorgen. Die graue Gebaudefuge im Treppenhaus
sowie die weille Deckenfarbe im Kellergeschoss des Treppenhauses wei-
sen keinen erhohten PCB-Gehalt auf. Jedoch sind diese Materialien auf-
grund ihres Asbestgehalts als gefahrlich einzustufen. Alle weiteren unter-
suchten Proben unterschreiten den PCB-Grenzwert von 50,00 mg/kg und
sind daher als nicht gefahrlich einzustufen. Samtliche Konstruktionsholzer
sowie Fensterrahmen aus Holz sind als AlV-Holz zu entsorgen. Altholz aus
Einbauschrédnken etc. wird der Kategorie Alll zugeordnet (Holzschutzmit-
tel). Die beprobte Deckenfarbe im Treppenhaus weist keinen erhéhten
Phenolindex auf, ist jedoch aufgrund des Asbestgehalts als gefahrliches
Material einzustufen. Da in der Wandfarbe im Flur ein Phenolindex < 10
mg/L nachgewiesen wurde, ist das Material diesbezliglich als Z0-
Bauschutt zu behandeln.

Halle 04 (Packhalle)
Bei diesem Gebdude handelt es sich um eine eingeschossige Lagerhalle

mit einer Grundflache von ca. 3.000 m? ohne Unterkellerung von 1970 bis
1972.

KoPIETIEN = H00m

=

Abb. 128: Halle 04, Ansicht und Schnitt, Stand 1970, Ausschnitt (Quelle: Hamburger Hafen und Logistik AG (HHLA))
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Abb. 129: Halle 04, Grundriss, Stand 1970, Ausschnitt (Quelle: Hamburger Hafen und Logistik AG (HHLA))

Im Asphalt des Hallenbodenaufbaus der Halle 04 wurde kein Asbest nach-
gewiesen. Samtliche Brandschutztliren (und -tore) haben asbesthaltige
Pappen in den Tirschlossbereichen sowie eine Dammung aus alter KMF.
In der Halle sind vereinzelt Muffen, Schieber sowie Brandschutzklappen
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mit asbesthaltigen Bauteilen vorhanden. Im Sozialbereich befindet sich
ein Nachtspeicherofen mit bauartbedingt asbesthaltigen Bauteilen. Es
konnten vereinzelt Kiinstliche Mineralfasern (KMF) in verschiedenen
Bauteilen nachgewiesen werden. Der festgestellte PAK— Gehalt von 0,37
mg/kg unterschreitet den Grenzwert von 100,00 mg/kg deutlich. Das Ma-
terial ist somit als bituminds (nicht gefédhrlich) zu entsorgen. Die Holzst(it-
zen- und Holzbinderkonstruktion wird gem. der AltholzV als Konstrukti-
onsholz deklariert und somit der Kategorie A IV zugeordnet (Holzschutz-
mittel).

Halle 06 und 06a (Hochregallager mit vorgelagertem Biirotrakt)

Die Hallen 06 und 06a vom Ende der 1990er Jahre stellen eine zweiglied-
rige Doppelhalle (Hochregallager) dar mit einer gemeinsamen Grundfla-
che von ca. 8.000 m2.
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Abb. 130: Schnitt durch Hallenteil 06 mit Lagerblihnenebene, rechts ist der vorgelagerte Blirotrakt sichtbar, Stand 2013,

Ausschnitt (Quelle: Hamburger Hafen und Logistik AG (HHLA))
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Abb. 131: Schnitt durch Hallenteil 06a mit Lagerbiihnenebene, Stand 2013, Ausschnitt (Quelle: Hamburger Hafen und Logis-

tik AG (HHLA))

Den Hallen vorgelagert ist ein zweigeschossiger Blrotrakt aus Mauer-
werk. Keines der Gebaudeteile ist unterkellert.
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Abb. 132: Halle 06 und 06a, Grundriss EG, Stand 2013, Ausschnitt (Quelle: Hamburger Hafen und Logistik AG (HHLA))

Im Asphaltbodenbelag der Halle 06 wurde Amphibolasbest in Spuren
nachgewiesen. Die Nachanalyse zur Beurteilung der Gebrauchsfahigkeit
von StralBenaufbruch hat ergeben, dass der ermittelte Fasergehalt < 0,008
M.-% ist und der Asphalt daher als ungefdhrlich und asbestfrei einzustu-
fen ist. In den weiteren entnommenen und analysierten Proben wurde
kein Asbest nachgewiesen. Sdmtliche Brandschutztiiren (und -tore) haben
asbesthaltige Pappen in den Tirschlossbereichen sowie eine Dammung
aus alter KMF. In der Halle sind zudem vereinzelt Muffen und Schieber mit
asbesthaltigen Bauteilen vorhanden. Kiinstliche Mineralfasern (KMF)
wurden in verschiedenen Bauteilen vorgefunden. Es wurde in keiner Pro-
be ein als erhoht einzustufender PAK-Gehalt nachgewiesen. Das Fugen-
material in der Halle 06 weist einen sehr geringen PCB-Gesamtgehalt von
0,70 mg/kg auf. In allen weiteren Proben wurde kein PCB nachgewiesen.
Samtliche untersuchten Materialien sind als nicht gefahrlich einzustufen.
In der Halle sind Kiihlaggregate verbaut. Das Kiihimittel ist als FCKW-haltig
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einzustufen. Der beprobte und analysierte Asphaltbodenbelag in der Halle
06 weist keinen als erhoht einzustufenden Phenolindex auf.

Gebaude 07 (Trafohauschen)

Das Trafohduschen ist ein frei stehendes, eingeschossiges Gebdaude mit
Flachdach aus den 2000er Jahren.

Von folgenden Schadstoffen wird aufgrund der Nutzung des Gebaudes
ausgegangen: Es ist davon auszugehen, dass sich im Gebdaude Muffen und
Schieber mit asbesthaltigen Bauteilen befinden. Die Dachpappe ist als
teerhaltig (gefahrlich) einzustufen und zu entsorgen (PAK). Im Gebaude
wird ein Transformator vermutet. Es ist davon auszugehen, dass dieser
bauartbedingt mit PCB belastet ist.

Gebdude 08 (ehemaliges Fahrdienstleiterhduschen)

Bei diesem Gebaude handelt es sich um einen zweigeschossigen Mauer-
werksbau mit Souterrain von 1964 bis 1967, welches ehemals dem Be-
trieb der Hafenbahn zugeordnet war. Die Grundfldche betrigt ca. 60 m2.

Folgende Schadstoffe wurden organoleptisch von auflen festgestellt: Im
Leitungsnetz des Gebdudes sind bauartbedingt vereinzelt Muffen und
Schieber mit asbesthaltigen Bauteilen vorhanden. Kiinstliche Mineralfa-
sern (KMF) sind in verschiedenen Bauteilen vorhanden. Die Dachpappe ist
bauartbedingt als teerhaltig einzustufen und getrennt zu entsorgen (PAK).

Gebdude 09 (Zentrale der Sprinkleranlage)
Bei diesem Gebadude handelt es sich um einen Betonmassivbau ohne Kel-
ler mit einer Grundfldche von ca. 500 m? von ca. 1988.

Die Brandschutztiiren haben asbesthaltige Pappen in den Tirschlossbe-
reichen sowie eine Dammung aus alter KMF. Im Gebaude 09 sind diverse
Muffen und Schieber mit asbesthaltigen Bauteilen vorhanden. Vereinzelt
wurden kiinstliche Mineralfasern (KMF) in Bauteilen vorgefunden.

Gebaude 10 — 10a (Werkstatt und Wohngebaude)

Bei dem Gebdude 10 — 10a handelt es sich um einen zusammenhangen-
den Gebdaudekomplex aus Werkstatt und Wohntrakt mit einer gemeinsa-
men Grundfldche von ca. 1.000 m?. Beide Gebaudeteile wurden zwischen
1964 und 1967 errichtet und sind vollunterkellert. Sie bestehen aus Mau-
erwerk und sind bis zu dreigeschossig.

Die Bodenfugen im Keller unterhalb des Werkstattbereichs haben einen
Chrysotilasbestmassengehalt von ca. 1-5 %. Selbiges gilt fiir den Boden-
fliesenkleber im Nassbereich des 1. OG. Ausbau und Entsorgung erfolgen
als gefahrliches, asbesthaltiges Material. Bei allen weiteren untersuchten
Materialproben wurde kein Asbest nachgewiesen. Samtliche Brand-
schutztliren haben asbesthaltige Pappen in den Tirschlossbereichen so-
wie eine Dammung aus alter KMF. Im Gebaude sind vereinzelt Muffen,
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Schieber sowie Brandschutzklappen mit asbesthaltigen Bauteilen vorhan-
den. Weiterhin sind Rippenheizkdrper mit bauartbedingt asbesthaltigen
Dichtschniiren verbaut. Kiinstliche Mineralfasern (KMF) sind vorhanden.
Bei den Bodenfugen im Keller des Werkstattbereichs wurden neben As-
best ein stark erhohter PAK-Gehalt von 14.948,11 mg/kg sowie ein Ben-
zo(a)pyren-Wert von 581,00 mg/kg festgestellt. Die Fugen sind als as-
besthaltiges, gefahrliches Material auszubauen und zu entsorgen. Der
HirnholzfuBboden in der Werkstatt ist stark mit PAK belastet (4.829,37
mg/kg) und somit ebenfalls als gefahrlicher Abfall einzustufen und ge-
trennt zu entsorgen. Die Isolierung im Dachbodenbereich ist mit 623,83
mg/kg PAK ebenfalls als teerhaltig (gefahrlich) zu behandeln. Die Asphalt-
fliesen im Wohnbereich weisen mit 82,09 mg/kg einen erh6hten PAK-
Gehalt auf. Das Fliesenmaterial ist gem. LAGA als > Z2 einzustufen.
Gleichwohl unterschreitet der o. g. Wert den Schwellenwert von 100
mg/kg PAK in der Trockensubstanz, sodass der Fliesenbruch als nicht ge-
fahrlich eingestuft werden kann. Aus gutachterlicher Sicht wird empfoh-
len, das Material vor dem maschinellen Abbruch zu separieren und ge-
trennt zu entsorgen. Die weiteren entnommenen Proben sind als nicht
gefdhrliches Material auszubauen und zu entsorgen. Die Dachpappe ist als
teerhaltig (gefahrlich) einzustufen und zu entsorgen. Bei keiner der analy-
sierten Proben wurde ein als erhoht einzustufender PCB-Gehalt nachge-
wiesen. Das Polystyrol der Fensterisolierung im AuRenbereich der Werk-
statt ist gemaR der POP-Abfall-UberwV mit einem HBCD-Gehalt von
240,00 mg/kg weder als gefahrliches noch Giberwachungsbedrftiges Ma-
terial einzustufen. Im Gebaude befinden sich diverse Konstruktionshélzer
(u. a. Dachkonstruktion), die gem. AltholzV der Kategorie AIV zuzuordnen
sind (Holzschutzmittel). Der analysierte Phenolindex von < 10 mg/L ist als
nicht erhoht zu bewerten.

Flache 36 (ehemalige Verladerampe/Nordrampe)

Die Flache 36 ist eine ehemalige Verladerampe mit umlaufendem Be-
tonsockel und einer Grundfldche von ca. 3.000 m?. Sie besteht seit ca.
1964.
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Abb. 133: Flache 36, Schnitt (Rahmen), Stand 1966, Ausschnitt (Quelle: Hamburg Port Authority AGR (HPA)). Die hier darge-
stellte Dachkonstruktion ist heute nicht mehr vorhanden.

Der Asphalt der Laderampe 36 ist als asbesthaltig einzustufen. Mit einem
Massengehalt von 0,012 M.-% liegt er noch unterhalb des Grenzwertes
von 0,1 M.-%, sodass der Asphalt unter Berlicksichtigung der arbeits-
schutztechnischen Bestimmungen der TRGS 517 nach dem separaten
Ausbau wiederverwertet werden kann. Die Analyse des Asphalts der La-
derampe hat keine erhéhte PAK-Belastung ergeben (2,85 mg/kg). Hin-
sichtlich des Phenolindexes besteht kein zusatzlicher Handlungsbedarf.
Die Randbedingungen zum Asbest sind zu beachten.

In den Hallen 01a — 01g, 02a — 02g, 04, 06 und 06a sowie in den Gebau-
den 03, 09, 10 — 10a sind Leuchtstoffrohren und Energiesparlampen mit
Quecksilberbedampfung vorhanden. Fir diese Leuchtmittel gilt, dass sie
zerstorungsfrei auszubauen und als gefédhrlicher Abfall zu entsorgen sind.

7.1.2 Gebdudebestand auf den Fliachen siidlich des
Moldauhafens und westlich des Saalehafens

In diesem Bereich werden vier bauliche Anlagen betrachtet.

Gebaude 14 (Schrotthandel)

Das Gebaude 14 ist ein eingeschossiger Flachdachbau und umfasst eine
Grundfldche von ca. 400 m? und geht in seinem Ursprung auf einen gast-
ronomischen Betrieb zuriick, der bis Mitte der 1980er Jahre als Kaffee-
klappe und Imbiss gedient hat. Jetzt beherbergt das Gebdude einen
Schrotthandel mit Lager- und Biroflachen. Es wurde ca. Mitte der 1970er
Jahre errichtet.

Folgende Schadstoffe wurden organoleptisch festgestellt: Im Dachbereich
befindet sich eine Attika aus Asbestzementplatten, die das Flachdach des
Gebdudes vollstandig umschlieBt. Die Attika ist zu separieren und ge-
trennt als gefahrlicher Abfall zu entsorgen. Samtliche Brandschutztiren
haben asbesthaltige Pappen in den Tirschlossbereichen sowie eine
Dammung aus alter KMF. Kiinstliche Mineralfasern (KMF) sind in ver-
schiedenen Bauteilen vorhanden. Unterhalb des Estrichs befindet sich im
gesamten Gebdude eine Feuchtigkeitssperre. Diese ist als teerhaltig (ge-
fahrlich) einzustufen und zu entsorgen. Selbiges gilt fir die Dachpappe
des Gebaudes (PAK). Bauartbedingt werden die elastischen Bauteilfugen
der AulRenfassade als PCB-haltig angesprochen. Diese sind zu separieren
und getrennt zu entsorgen. Der gesamte Lagerbereich des Gebaudes ist
an den Wanden und der Abhangdecke mit Polystyrolplatten isoliert. Der
ehemalige Kihlraum ist allseitig mit Polystyrol gedammt. Das Material
wird als nicht gefahrlich aber tiberwachungsbedirftig eingestuft (Flamm-
schutzmittel Hexabromcyclododecan (HBCD)).
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Gebdude 15 (Kiihllager und Biiro, Verteilerzentrum)

Bei diesem Gebaude handelt es sich um ein im Jahr 2007 errichtetes Kihl-
lager mit einer Grundfliche von ca. 5.800 m2. Das Kuhllager hat einen
integrierten Blrotrakt.

Es war keine uneingeschrankte Probenahme moglich, folgende Schadstof-
fe wurden jedoch festgestellt: Sdmtliche Brandschutztiiren haben asbest-
haltige Pappen in den Tirschlossbereichen sowie eine DAmmung aus alter
KMF. Kiinstliche Mineralfasern (KMF) wurden in verschiedenen Bauteilen
nachgewiesen. Mit einem PCB-Gesamtgehalt von 0,45 mg/kg ist die Bau-
teilfuge im Eingangsbereich als nicht gefahrlich einzustufen. Bei den wei-
teren entnommenen Proben wurde kein PCB nachgewiesen. Die Aulien-
wanddammung sowie die AuBenrolltore bestehen aus Sandwichelemen-
ten mit FCKW-haltiger PU-Innenddammung. Samtliche Kihlzellen sind all-
seitig mit FCKW-haltigen PU-Schaumsandwichelementen gedammt. In der
gesamten Halle sind Kihlaggregate verbaut. Das KihlImittel ist als FCKW-
haltig einzustufen. Es wurde eine Probe genommen, in der kein erhéhter
Phenolgehalt festgestellt wurde.

Gebdude 16 (Bodenplatte des ehemaligen Schuppen C)

Das Gebdude 16 beschreibt den ehemaligen Schuppen C (von ca. 1890)
von dem oberirdisch lediglich die Bodenplatte mit einer Grundflache von
ca. 6.400 m? erhalten ist (siehe hierzu mehr im Kapitel 6.6.1).

Im Asphalt der Bodenplatte wurde Chrysotilasbest in Spuren nachgewie-
sen. Die Nachanalyse zur Beurteilung der Gebrauchsfdhigkeit von Stra-
Renaufbruch hat ergeben, dass der ermittelte Gesamtfasergehalt < 0,008
M.-% ist und der Asphalt daher als ungefdhrlich und asbestfrei einzustu-
fen ist. Der nachgewiesene PAK-Gehalt von 1,60 mg/kg im Asphalt der
Bodenplatte ist als nicht erhoht anzusehen. Der Asphalt weist einen Phe-
nolindex von < 10 pg/L und Ubersteigen somit nicht den Z0-Wert gemaR
LAGA.

Gebdude 20 (Parkhaus)

Das Gebaude wird als Parkhaus mit vier Parkebenen genutzt. Die Grund-
fliche des Gebiudes betragt ca. 5.700 m2. Es wurde 2008 an dem Stand-
ort des ehemaligen Lagerhauses H errichtet (siehe hierzu mehr im Kapitel
6.6.1).

Es war keine uneingeschrankte Bauteilprobenahme moglich, folgende
Schadstoffe wurden festgestellt: Der Verdacht auf Vorhandensein von
Asbest im Asphalt des Parkhauses wurde nicht bestatigt. Samtliche
Brandschutztiiren haben bauartbedingt asbesthaltige Pappen in den Tiir-
schlossbereichen sowie eine Dammung aus alter KMF. Die Fassade be-
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steht im sidlichen sowie nordwestlichen Bereich aus Asbestzementplat-
ten. Diese sind im Rahmen der Riickbauarbeiten zu separieren und ge-
trennt als asbesthaltiger Abfall zu entsorgen. Es konnten vereinzelt Kiinst-
liche Mineralfasern (KMF) nachgewiesen werden. Es wurde kein als er-
hoht einzustufender PAK-Gehalt im Asphalt des Parkhauses nachgewie-
sen. Eine Separation ist nicht notwendig. Die Dacheindeckung besteht
zumeist aus mehrlagiger, bitumindser (nicht gefahrlicher) Dachpappe. Die
Analyse der weillen Wandfarbe im Obergeschoss ergab einen PCB-
Gesamtgehalt von 1,65 mg/kg und ist somit als nicht gefahrliches Material
einzustufen. Es ist davon auszugehen, dass das Dach mit HBCD-haltigem
(nicht gefahrlichem aber iberwachungsbedirftigem) Polystyrol gedammt
ist. Samtliche auf Phenol untersuchten Proben weisen einen Gehalt von <
10 pg/L auf und Ubersteigen somit nicht den Z0-Wert gemaR LAGA.

In den Gebduden 14 und 20 sind Leuchtstoffrohren und Energiesparlam-
pen mit Quecksilberbedampfung vorhanden. Fir diese Leuchtmittel gilt,
dass sie zerstorungsfrei auszubauen und als gefahrlicher Abfall zu entsor-
gen sind.

7.1.3 Gebaudebestand auf den Flachen 6stlich des Saalehafens

Hier werden drei bauliche Anlagen sidlich der Sachsenbriicke betrachtet.
Hierzu gehoren zwei dreigeschossige Verwaltungsgebdude (11 und 12)
sowie sidlich davon eine Lagerhalle (13).

Gebdude 11 (Verwaltungsgebaude)
Das Gebdude 11 beschreibt ein zweigeschossiges Blrohaus mit einer
Grundflache von ca. 400 m? und stammt ca. aus den 1980er Jahren.

Es konnte keine uneingeschrinkte Probenahme durchgefiihrt werden.
Der Bodenkleber (mit Teppichresten) in einem Biiro des 1. OG ist asbest-
haltig und als gefahrlicher Abfall zu entsorgen. Die gesamte vorgehangte
Aullenfassade hat einen Brand- und Witterungsschutz aus Asbestzement-
platten. Liftungskandle in den Nassrdaumen sind aus Asbestzementform-
teilen. Samtliche Brandschutztiiren haben asbesthaltige Pappen in den
Tirschlossbereichen sowie eine Dammung aus alter KMF. Im Gebaude
sind vereinzelt Muffen, Schieber mit asbesthaltigen Bauteilen vorhanden.
Vorgefundene KMF-haltige Bauteile sind im Rahmen der Riickbauarbeiten
zu separieren und getrennt als gefahrlicher Abfall zu entsorgen. Die mehr-
lagige Dachpappe des Flachdachs wird bauartbedingt als teerhaltig (ge-
fahrlich) eingestuft. Sie ist beim Riickbau zu separieren und getrennt zu
entsorgen (PAK). Bei keiner der analysierten Proben wurde der PCB-
Gesamtgrenzwert von 50,00 mg/kg Uberschritten. Die o. g. Materialien
sind als nicht gefdhrlich einzustufen. Samtliche Ostlich gelegene Birorau-
me sind innenseitig mit Polystyrolplatten geddammt. Das Material wird als
nicht gefdhrlich, aber Uberwachungsbedirftig eingestuft. Die gesamte

ELBBERG Stadtplanung

166



Standortanalyse Stadtteil Grasbrook

GRASBROOK

HafenCity Hamburg GmbH

Dachddammung besteht aus HBCD-haltigem (nicht gefahrlichem, aber
Uberwachungsbediirftigem) Polystyrol. Die o. g. HBCD-haltigen Bauteile
sind im Rahmen der Riickbauarbeiten zu separieren und getrennt zu ent-
sorgen. Die untersuchten Bauteilproben weisen keine Belastungen mit
Phenol auf und der Z0-Zuordnungswert gem. LAGA wurde nicht Gber-
schritten.

Gebdude 12 (Verwaltungsgebaude)

Bei diesem Gebadude handelt es sich um ein dreigeschossiges Biirohaus
mit einer Grundfldche von ca. 500 m2. Das Gebdude stammt in dieser
Form ca. aus den spaten 1980er Jahren.

Es wurde kein Asbest in der Fassadenfuge des Gebdudes nachgewiesen.
Samtliche Brandschutztiiren haben asbesthaltige Pappen in den Tir-
schlossbereichen sowie eine DAmmung aus alter KMF. Weiterhin sind die
Entliftungskandle auf dem Dach mit AZ-Platten verkleidet. Die o. g. as-
besthaltigen Bauteile sind im Rahmen der Riickbauarbeiten zu separieren
und getrennt als gefdhrlicher Abfall zu entsorgen. Vorgefundene KMF-
haltige Bauteile sind im Rahmen der Riickbauarbeiten zu separieren und
getrennt als gefahrlicher Abfall zu entsorgen. In den Nassraumen unter-
halb des Estrichs sowie unterhalb der Dachisolierung befindet sich eine
teerhaltige Dichtsperre, die bauartbedingt als gefahrlicher Abfall einge-
stuft wird. Die mehrlagige Dachpappe wird ebenfalls als teerhaltiger (ge-
fahrlicher) Abfall eingestuft. Die o. g. PAK-haltigen Bauteile sind im Rah-
men der Rickbauarbeiten zu separieren und getrennt zu entsorgen. Der
Verdacht auf Vorhandensein von PCB hat sich bei der Fassadenfuge nicht
bestatigt. Die gesamte Dachdammung besteht aus HBCD-haltigem (nicht
gefahrlichem, aber (iberwachungsbedirftigem) Polystyrol.

Lagerhalle 13
Die Lagerhalle 13 ist eine ungeddammte Halle mit ca. 1.700 m? Grundfla-
che und stammt ebenfalls ca. aus den spaten 1980er Jahren.

Hier wurden lediglich sehr wenige Kiinstliche Mineralfasern (KMF) nach-
gewiesen.

In den Gebduden 11 und 12 sind Leuchtstoffréhren und Energiesparlam-
pen mit Quecksilberbedampfung vorhanden. Fir diese Leuchtmittel gilt,
dass sie zerstorungsfrei auszubauen und als gefdhrlicher Abfall zu entsor-
gen sind.

Konkreter Hinweis zur Untersuchung der Schadstoffe in den Bestandsge-
bduden: Alle Angaben zu Kontaminationen und Schadstoffgehalten basie-
ren auf einer Gberschlagigen, groben Probenahme. Es kann nicht ausge-
schlossen werden, dass weitere Schadstoffe vorhanden sind, welche in
den Aufstellungen oben nicht erfasst und dargestellt sind.
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7.2 Denkmalschutz

Im Untersuchungsgebiet befinden sich insgesamt vier Baudenkmale. Dar-
Uber hinaus sind keine geschiitzten Anlagen wie z. B. Kaimauern, Krane
oder Gebaude vorhanden. Eine detaillierte Darstellung zu Fundamenten,
Griindungen und weiteren baulichen Resten der Denkmaler im Baugrund
werden im Kapitel 6.6.1 beschrieben.

Von besonderer Bedeutung ist dabei das Lagerhaus G (Baujahr 1903) am
Dessauer Ufer (ID-Nr. 14798). Zusammen mit dem nordlich angrenzenden
Lagerhaus F (Baujahr ca. 1956, ID-Nr. 14797) ist es zusatzlich als Ensem-
ble in die Denkmalliste eingetragen (ID-Nr. 30213).

schnitt, Stand 23. 08. 2018, © Freie und Hansestadt Hamburg (FHH), Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung (LGV);
zusatzlich eigene Darstellung, Angaben gemaR © Freie und Hansestadt Hamburg (FHH), Landesbetrieb Geoinformation und
Vermessung (LGV), Geoportal Hamburg, Stand 23. 08. 2018, https://geoportal-hamburg.de/Geoportal/geo-online/)

Das Lagerhaus G wurde 1903 errichtet und ist einem inzwischen seltenen
Bautyp im Hafen zuzuordnen, der die historische Form der Lagerhaltung
auBerhalb der Speicherstadt mit ihrer fir die damalige Zeit typischen
Backsteinarchitektur dokumentiert. Bei dem Lagerhaus G handelt es sich
um einen Bodenspeicher, es wurde zur Lagerung unterschiedlicher Glter
genutzt. Er verfiigt Gber drei Béden und ist durch Brandmauern in acht
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Sektionen untergliedert. Zu jeder Sektion gehort land- und wasserseitig je
ein AuRenaufzug.*

Im Juni 1944 wurden in dem Lagerhaus ca. 1.500 judische Frauen aus
Ungarn, Tschechien und Polen als Haftlinge des KZ Neuengamme unter-
gebracht. Sie wurden drei Monate spater in weitere Lager in Hamburg
verlegt. Daraufhin kamen im September 1944 2.000 mannliche Haftlinge,
ebenfalls aus dem KZ Neuengamme, in das Lagerhaus. Sowohl die weibli-
chen als auch die mannlichen Haftlinge, mussten Zwangsarbeiten im
Rahmen des ,Geilenberg-Programms” — einem SofortmaBnahmenpro-
gramm zur Rettung der Mineral6lindustrie — verrichten. Weiterhin muss-
ten sie bei den Wasserwerken und weiteren Hafenbetrieben Aufraumar-
beiten ausfiihren. Die Manner mussten zusatzlich Panzergraben ausheben
und fir die Reichsbahn arbeiten. Bei einem alliierten Bombenangriff im
Oktober 1944 wurden zahlreiche Haftlinge getotet und das Lagerhaus
weitgehend beschadigt. Nach darauffolgenden Reparaturen nahm das
Lagerhaus erneut 1.500 Hiftlinge auf.”” Das AuBenlager wurde im April
1945 gerdumt. Am Gebdude sind Spuren der NS-Haftlinge Uber die Zeit
erhalten geblieben — heute erinnern Gedenktafeln und ein Wandgemalde
an diese Zeit.

Dem Gebdude kommt also in mehrfacher Hinsicht eine hohe historische
Bedeutung zu.

Abb. 135: Lagerhaus G an der Dessauer StraRe, Blickrichtung Sﬂdbst-(éuelle: Elbberg Stadtplanung)

Bei dem Lagerhaus F hingegen handelt es sich um einen Schuppen, der
auf den alten Grindungen des im Zweiten Weltkrieg zerstérten Vorgan-

% https://de.wikipedia.org/wiki/Lagerhaus_G
9 https://www.kz-gedenkstaette-neuengamme.de/geschichte/kz-aussenlager/aussenlagerliste/hamburg-veddel-maenner/
und https://www.kz-gedenkstaette-neuengamme.de/geschichte/kz-aussenlager/aussenlagerliste/hamburg-veddel-frauen/
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gerbaus wiedererrichtet wurde. Dabei wurden die Originalgriindungen
sowie vereinzelte altere Bauwerksteile, z. B. die Kranporta-
le/Windengehduse, wiederverwendet.

Abb. 136: Lagerhaus F an der Dessauer StralRe, Blickrichtung Stid (Quelle: Elbberg Stadtplanung)

Auch das Lagerhaus D (Baujahr 1958) entlang der Boschungskante des
Melniker Ufers an dessen ostlichem Abschluss stellt ein Baudenkmal dar
(ID-Nr. 14509). Hierbei handelt es sich ebenfalls lediglich um einen
Schuppen, der auf den alten Griindungen des im Zweiten Weltkrieg zer-
storten Vorgangerbaus wiedererrichtet wurde (Ursprungsbaujahr ca.
1914). Heute wird das Gebaude als Bananenreiferei genutzt (zum Zustand
des Gebdudes sowie insbesondere seiner Fundamente siehe mehr im
Kapitel 6.6.1).
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LU

Abb. 137: Lagerhaus D am Moldauhafen, Blickrichtung West (Quelle: Elbberg Stadtplanung)

Ergdnzend zum Brickenbauwerk der Freihafenelbbriicke (Baujahr
1914/1926, 1926/1927) ist ein Teilstlick der Treppenanlagen und Fligel-
mauern als Ensemble (ID-Nr. 29329) als Denkmal geschiitzt.

Abb. 138: Freihafenelbbriicke, BIickrihtung Nordost (Quelle: Elbberg Stadtplanung)
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Quellenverzeichnis

Alle zitierten Unterlagen sind keine Planungsgutachten, sondern erste Analysen fiir eine Bestands-
aufnahme. Dabei handelt es sich um bisher nicht abgeschlossene Entwurfsstande, die im Planungs-
prozess nahezu alle einer vertieften Betrachtung zugefiihrt werden sollen.

Gutachtenentwiirfe und weitere Quellen:

ARGUS Stadt- und Verkehr Partnerschaft mbB, Hamburg
Unterlagen, Prasentationen, Abbildungen und Informationen, 2018 — 2019

Albert Speer + Partner GmbH (AS+P), Frankfurt am Main
17.01. 2019 und Mérz 2019

baudyn GmbH, Hamburg

Erschitterungstechnische Untersuchung der Verkehrs- Erschitterungen im Hinblick
auf die Einwirkung auf Menschen in Gebduden und auf technische Anlagen i.S. er-
schitterungsempfindlicher Gerate gemals DIN 4150 im Rahmen der stadtebauli-
chen Entwicklung des Stadtteils Grasbrook auf Grundlage von Schwingungsmessun-
gen im Untersuchungsgebiet, 05. 12. 2018

Stadtteil Grasbrook, Verkehrs-Erschiitterungen, Prasentation, Stand 05. 12. 2018
Abb. 109 Februar 2019

Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) (Hg.), Berlin
Mobilitat in Deutschland 2017 — Kurzreport Hamburg und Metropolregion. Infas,
Institut fir angewandte Sozialwissenschaft, Bonn, im Auftrag des Bundesministeri-
ums fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) und der Freien und Hansestadt
Hamburg (FHH), Behorde fiir Wirtschaft, Verkehr und Innovation (BWVI), 2018

BWS GmbH, Hamburg
Entwasserungskonzept Projektgebiet Grasbrook, Teil B, Integrierte Regenwasser-
bewirtschaftung, 07. 11. 2018

Freie und Hansestadt Hamburg (FHH)
Unterlagen, Abbildungen und Informationen, 2008 — 2019

HafenCity Hamburg GmbH (HCH)
Unterlagen, Abbildungen, Fotos und Informationen, 2008 — 2019

Hamburger Hafen und Logistik AG (HHLA)
Unterlagen, Plane und Informationen, 2008 — 2019

Hamburger Hochbahn AG (HOCHBAHN)

Planfeststellung, Verlangerung U4 bis zu den Elbbricken, April 2012
U-Bahn-Bauwerk W (-), Gleisanlage, Lageplan, U4 Kleiner Grasbrook/MBS Elbbri-
cken — Hansabrlicke, Trassierung Variante 7, von km 5,2+27 bis km 6,8+67, 11. 10.
2018
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e Freie und Hansestadt Hamburg (FHH), Landesbetrieb Geoinformation und Vermes-
sung (LGV)
Plane und Luftbilder, 2014 - 2019

e Hamburg Port Authority AGR (HPA)
Unterlagen, historische Karten und Informationen, 2008 — 2019

e Hamburger Sparkasse (Haspa)
Von Altona bis Zollenspieker. Das Haspa-Handbuch fiir alle Stadtteile der Hanse-
stadt, 2002

e Hamburger Stadtentwasserung AGR (HSE)
Entwasserungskonzept Projektgebiet Grasbrook, Teil A, Sielentwasserungskonzept,
Bericht, 09. 11. 2018

e Hampel, Thomas, Hamburg
2019

e Hanack und Partner, Offentlich bestellte Vermessungsingenieure, Hamburg
HafenCity Hamburg, Stadtteil Grasbrook, Bestandsplan, Lage- und Hohenplan, 10.
10.2018

e |GB —Ingenieurgesellschaft mbH, Hamburg
Geotechnik-Wasserbau-Umwelttechnik-Beweissicherung-Arbeitsschutz, Hamburg:
Stadtteil Grasbrook, Hamburg, Orientierende Darstellung der Untergrundverhalt-
nisse, 06. 12. 2018
Abb. 39 Februar 2019
Abb. 38 Marz 2019

e Ingenieurbiiro Dr. Binnewies Ingenieurgesellschaft mbH, Hamburg
Machbarkeitsstudie Anleger Holthusenkai, 05. 03. 2019

e Korting Ingenieure GmbH, Hamburg
Unterlagen und Informationen, 2008 — 2019

e LARMKONTOR GmbH, Hamburg
Schallschutzkonzept Stadtteil Grasbrook, 07. 03. 2019
Weitere Angaben Februar 2019

e M&P Mull und Partner Ingenieurgesellschaft mbH, Umweltberatung-Planung-
Bauleitung, Hannover
Bericht, 180811, Entwicklung Stadtteil Grasbrook, Gefahrdungsbeurteilung Kampf-
mittel und Grobkonzept zur KM-Erkundung und Raumung, 03. 12. 2018
Abb. 49 und Anlage 09, Februar 2019

e 0O+P Geotechnik GmbH, Beratende Ingenieure fiir Grundbau, Bodenmechanik und
Umweltschutz, Hamburg
Kleiner Grasbrook / Olympia 2024, Grundlagenermittlung, Schadstofferkundung,
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Kosten- und Risikobetrachtung, 22. 01. 2016
Entwicklungsgebiet Stadtteil Grasbrook, Altlasten, 29. 05. 2018

e Schil3ler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, Hamburg
Machbarkeitsstudie Wasserseitige Unterquerung der Elbbriicken, Uberarbeitete Le-
sefassung 29. 10. 2018
AuRere ErschlieRung Grasbrook, TunnelstraRe — Moldauhafen, Prasentation, Stand
30.11. 2018

e Schule auf der Veddel, Schularchiv
Unterlagen und Plane, 2019

e Sellhorn Ingenieurgesellschaft mbH, Hamburg
Konzeptstudie Grasbrook, Stadtteil Grasbrook, Begutachtung vorhandener Kaimau-
ern und Boschungen, Erlduterungsbericht zur Konzeptstudie mit Kostenrahmen, 07.
11. 2018
Weitere Angaben Februar 2019
Abb. 64 und Anlage 10.3 Marz 2019

e Staatsarchiv Hamburg
Plane, Karten, historische Luftbilder, Abbildungen, 2008 — 2019

e Storch, Hans von, Hamburg
Randbedingungen fiir die Planung der HafenCity im Stadtteil Grasbrook im Hinblick
auf Tiden- und Sturmhochwasser im Laufe des 21ten und 22ten Jahrhunderts, 21.
06.2018

e Otto Tafelsky, Hamburg
Abzeichnung Plan, 2019

e TRIOPS — Okologie & Landschaftsplanung GmbH, Géttingen
Floristische und faunistische Bestandsaufnahme ,Stadtteil Grasbrook”, 28. 11. 2018
Floristische und faunistische Bestandsaufnahme ,Stadtteil Grasbrook”, Prasentati-
on, Stand 04. 12. 2018
Weitere Angaben Februar und Marz 2019
Abb. 28 bis Abb. 34 und Anlagen 05.1 bis 05.3 Marz 2019

e Umtec Partnerschaft Beratender Ingenieure und Geologen mbB, Bremen
Abbruch der Bestandsgebaude Grasbrook, Hamburg, Abbruchplanung in der Grund-
lagenermittlung und Vorplanung, Oktober 2018

Internetquellen:

e Freie und Hansestadt Hamburg (FHH)
https://www.hamburg.de/pressearchiv-fhh/9491236/2017-09-12-pr-lpk-hafen-

city/
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https://www.hamburg.de/sehenswertes-kleiner-grasbrook/
http://www.buergerschaft-hh.de/parldok/dokument/63538/.pdf
Diverse Seitenaufrufe 2018 — 2019

e Freie und Hansestadt Hamburg (FHH), Bohrdatenportal Hamburg
http://www.hamburg.de/bohrdaten-geologie/
Diverse Seitenaufrufe 2018

e Freie und Hansestadt Hamburg (FHH), Landesbetrieb Geoinformation und Vermes-
sung (LGV), Geoportal Hamburg
https://geoportal-hamburg.de/geoportal/geo-online/

Diverse Seitenaufrufe 2018 — 2019

e HafenCity Hamburg GmbH (HCH)
https://www.hafencity.com/de/news/grasbrook-ein-neuer-urbaner-stadtteil-fuer-
hamburg.html
https://www.hafencity.com/de/fag-mobilitaet/was-ist-das-mobilitaetskonzept-
fuer-die-oestliche-hafencity-.html
Diverse Seitenaufrufe 2018 — 2019

e Hamburger Abendblatt
https://www.abendblatt.de
Diverse Seitenaufrufe 2018 — 2019

e Kerpa, Ralph
https://www.meerart.de/kleiner-grasbrook-eine-binneninsel-mit-geschichte/
Diverse Seitenaufrufe 2018 — 2019

e KZ-Gedenkstatte Neuengamme
https://www.kz-gedenkstaette-neuengamme.de/geschichte/kz-
aussenlager/aussenlagerliste/hamburg-veddel-maenner/ und
https://www.kz-gedenkstaette-neuengamme.de/geschichte/kz-
aussenlager/aussenlagerliste/hamburg-veddel-frauen/
Seitenaufruf 01. 03. 2019

e Pegelonline
https://www.pegelonline.wsv.de/gast/karte/standard;jsessionid=2DA38F77EB8CCO
95058921341F33E1E9
Seitenaufruf 2018

e Terstegge, Christian
http://www.christian-terstegge.de/hamburg/karten_hamburg/index.html
http://www.christian-
terstegge.de/hamburg/karten_hamburg/files/1813_neddermeyer_300dpi.jpeg
http://www.christian-
tersteg-
ge.de/hamburg/karten_umgebung/files/1833_neue_geographie_300dpi.jpeg
http://www.christian-

ELBBERG Stadtplanung
175


https://www.hamburg.de/sehenswertes-kleiner-grasbrook/
http://www.buergerschaft-hh.de/parldok/dokument/63538/.pdf
http://www.hamburg.de/bohrdaten-geologie/
https://geoportal-hamburg.de/geoportal/geo-online/
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terstegge.de/hamburg/karten_ereignisse/files/1887_freihafenbebiet_300dpi.jpeg
Diverse Seitenaufrufe 2018 — 2019

e Wikipedia
https://de.wikipedia.org/wiki/Hamburg-Kleiner_Grasbrook
Diverse Seitenaufrufe 2018 — 2019
https://de.wikipedia.org/wiki/Lagerhaus_G
Seitenaufruf 01. 03. 2019
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www.christian-terstegge.de/hamburg/karten_hamburg/index.html; http://www.christian-terstegge.de/hamburg/ karten_
ereignisse/files/ 1887_ freihafenbebiet_300dPi.JPEE) . .cveieeriirieiieiieiese ettt ettt te e e sa e st esteeae s ae e s e beensesaeensasseenaeanean 28

Abb. 13: Bereich des Untersuchungsgebietes 1888, Ausschnitt (Quelle: Hamburg Port Authority AGR (HPA), Kartographie;
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Abb. 134: Kulturdenkmaler (Baudenkmaler und Ensemble) im Untersuchungsgebiet (Quelle: Plangrundlage ALKIS®, Aus-
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