MOLDAUHAFENBRUCKE im neuen Stadtteil Grasbrook

m

Die Briicke wurde unter Beriick-
sichtigung der stadtebaulichen Not-
und ihy

liches Licht auf den Gehwegen und
betont nachts die geschwungene
Linienfii des Bauwerks. Zu-

ihrer
Erfordernisse entwickelt. In gestal-
terischer _typologischer Verwandt-
schaft erdfinet sie den zukiinftigen
Briickenzug  Moldauhafenbriicke
— Norderelbequerung — Baaken-
hafenbricke. Die Bricke bildet ein
transparentes Hafenportal, ordnet
sich ohne bertri

riickgesetzte Lichtlinien unter den
Banken akzentuieren die Aufent-
haltsbereiche. Um auch bei Dun-
kelheit erkennbar zu sein, werden
die bauwerksprigenden Maste
und Peiler dezent angestrahit. Die
Strahler sind verdeckt anzuordnen,
fir den blendfrei

Gesten wie selbstverstandiich in
den Grasbrook ein und schafft eine
reprasentative Querung mit Aufent-
haltsqualitaten und exklusiven ein-
Zigartigen Sichtbeziigen.

Die neue Briicke wird sich selbst-
bewusst, aber ohne zu dominieren,
in das sta i Umfeld, ein-

auszurichten und deren Lichtaus-
titt auf die anzustrahlenden Bau-
werksflachen zu begrenzen. Die mit
warmweifien LEDs ausgeriisteten
Leuchten werden zeit- oder an-
wesenheitsabhéingig geregelt, um
die Lichtintensitét auf ein niedriges
Niveau absenken und so die Beein-
4 der Bi

fuigen. Ihre in Ansicht und Grund-
fiss geschwungene  Linienfiihrung
bewirkt eine sanfte Dynamik und
leitet den Blick des Betrachters

io-
topflachen minimieren zu knnen.

Fir die Einbindung in das wesent-
liche Wegesystem fiir den Ful- und

uber die Die
geneigten und Rah-

werden die vorgeg

menstiele ersfinen gemeinsam mit
dem aufgewdlbten Mittelfeld ein
weit gedffnetes und einladendes
Hafenportal. Rahmenstiele  und
Lichtmaste sind jeweils zu einem
Objekt zusammengefasst, das in
seiner stark skulpturalen Wirkung
ein charakteristisches Gestaltungs-
merkmal der Briicke wird.

Die pylonartigen, an Schiffsmas-
te erinnernden Briickenmaste"
die i

nen
und die Verkehrswege der Briicke
schlieRen nahtios an. Im Melniker
Ufer wird vorgeschiagen, die er-
forderliche Treppe vom Uferweg
auf das Strafenniveau parallel zum
Widerlager zu fiihren, um die raum-
liche Situation zu verbessen.

Alle Anforderungen an die Barriere-
freiheit werden durch die Briicke
erfallt.

Fur die der Briicke

sind bisher

i zum
bilden optische ~ Bezugspunkte
und erzeugen durch inre leichte
Gegenneigung eine angenehme

im Bereich der Stiitzen und im End-
bereich vorgesehen.

Spannung. Ihre DI
korrespondiert mit der Breite der zu
und der

Die passung des
Querschnitts fir den Autoverkehr ist

zukiinftig angrenzenden Bebauung.
Sie integriert die Mafstablichkeit
ihres Umfelds. Qualitatvolle Aufent-

méglich.

Die vorgeschlagene Aufteilung des
Gehwegs bietet den Vorteil eines

und
entstehen durch Aufteilung des
Gehwegs in zwei Bereiche, einem
fir die schnelle Passage und einen
zum Verweilen. Der innere folgt der
Gradiente, der dulere schwingt im
Bereich der nach

vom besonders ge-
schitzten Raumes.

Die Briicke ist ein semiintegrales
Stahirahmenbauwerk mit Lager
nd U i nur

unten. Der Grundriss weitet sich im
Bereich der auf und

<

am Endauflager konzipiert. Die
i iten in den

bilden ,Balkons".

Banke entlang des Gehwegs an
den beiden groReren Balkons bie-
ten schone Orte zum Verweilen
an. Dem Nutzer erdffnen sich hier
exklusive Ausblicke zu Elbphilhar-
monie, HafenCity, etc. Die Balkons

Achsen betragen 38.5m + 58.0 m +
38.5 m, wahrend die Gesamtlange
des Uberbaus, samt den Uberhan-
gen bei den Lagern, 137 m betragt.
Der stéhlerne Uberbau besteht aus
2zwei parallelen Hohlkasten-Haupt-
tragern, Quertragern und seitichen
Kragarmtragern, einer orthotropen
und i

uber der stdlichen

sind wegen des Stot ises und
der nahen Bebauung deutlich gerin-
ger gehalten.

Diese Modulierung des Quer-
schnitts verleint der Bricke in ihrer
Ansicht eine elegante, dynamische
Linienfiihrung und lasst sie sehr
filigran wirken. Ihre Untersicht wird
durch die beiden Langstrager und
die Quertragerschar  strukturiert,
in die die erforderlichen Medien-
trassen integriert werden, die im
Randbereich eine Bekleidung mit
Edelstahinetzen erhalten.

Die gesamte Briickenkonstruktion
istin der maritimen Farbe Weift vor-
gesehen

Fiir die seitichen Stitzwénde ist
eine Bekleidung aus rotem Klinker
geplant, aus denen die Briicken-
widerlager als besonderes Objekt
betonsichtig hervorgehen.

Pfeiler und Uberbau werden in
Stahlbauweise, Widerlager und
Grilndungsbauteile inStahibeton-
bauweise erstellt. Als Belag ist As-
phalt vorgesehen.

Die geneigten Gelander betonen
in Kombination mit der horizontal
geprigten  Netzausfachung die
Dynamik und den wellenformigen
Bauwerkscharakter.

Fahbahn und Radwege werden
durch innenseitig an den Masten

den Die Haupt-
langstrager weisen eine variierende
Konstruktionsstarke auf (1.45 m
— 2,60 m), 1.80 m in der Mitte der
charakteristischen Spannweite (LIH
= 32.2). Die orthotrope Fahrbahn-
platte wird in den AuBenbereichen
der Gehwege, im Sinne der archi-
tektonischen Gestaltung, in_einer
zweiwelligen Form mit einen Hohen-
versatz von 60 cm versehen. Die
Quer- und seitlichen Kragarmtrager
werden auf einen Abstand von 4 m
aufgeteilt

Die voutenférmigen, geneigten Pfei-
ler reduzieren die statische Lange
der charakteristischen Spannweite,
gleichzeitig 6ffnen sie das Profil um
die Fahrrinne unter der Briicke. Die
Stiele durchdringen den Uberbau
und setzen sich in den Beleuch-
tungsmasten fort. Die Rahmenstie-
le, geneigt in der Langs- wie auch
in der Querrichtung, werden in die
Hauptlangstrager oben und in die
Pfeilerfiife iber den Pfahikopfplat-
ten unten eingespannt.

Die Grindung der Briicke erfolgt auf
senkrechten Bohrpfahlen mit einem
Durchmesser von 150 cm und einer
Lange von mindestens 10 m. Die
Pfihle werden in den tragfahigen
Sanden abgesetzt (Einbindetiefe >
4,5 m bzw. gemés geotechnischen
Anforderungen). Die  Pfahlkopf-
platten der Mittelstitzen sind so
konstruiert, dass die mit deren Ma-
Ren Aufstellung von einer 7-teiligen

ausgeleuchtet, deren  Lichtstar-
keverteilung eine  Lichtemission
iiber die Brickenflanken hinaus
bewusst einschrankt. Die Hand-
laufbeleuchtung erzeugt ein behag-

im Falle von Schiffsanprall die Pfei-
ler schiitzen.
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MOLDAUHAFENBRUCK
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Absturzsicherung

4,0cm Gussasphalt-Deckschicht

HolzbeKleidung
3,5cm Gussasphalt-Schutzschich

Gehweg Gehweg Fahrbahn
Fahrrad
\ 485 ,‘V 137 i 275 , 325
Stahl-Beleuchtungsmast | |
Sitzelement | |
Stahlkostruktion mit /i 1 1 8,0cm Briickenbelag

12,0cm Gehwegbelag

.00 Gussasphalt-Decksehicht
750m Gussasphalt-Schutzschicht
050 Deckbeschichtung

0,5¢m Deckbeschichtung
orthotrope Platte
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