MOLDAUHAFENBRUCKE

im neuen Stadtteil Grasbrook

Die Zukunft der Mobilitat
FuBgénger*innen zuerst

Die Zukunft der Mobilitat wird mehr und mehr von
technolegischen Innovationen gepragt sein. Mobilitat,
insbesondere in stadtischen Gebieten wird sich bis
2030 stark verandern. Mt einem Verkehr. der das Leben
der Menschen minelos verbindet, werden diese in der
Lage sen, biliger, sauberer und sicheres von AnachB zu
kommen. Fortbewegung wird sich zu einer produktiven
und unterhaltsaman  Erweiterung  unsarer taglichen
Routine entwickeln, Mit der Mobiitatswende wird ein
besseres Neizwerk und ein besseres Gleichgewicht
2wschen Stalen und unserem persdnlichen Leben
geschaffen

Wahrend Mobilitat effizienter wird und mehr Raum der
Natur cberasst, werden Menschen die Noglichkeit
haben, den Stadtraum von den Autos zurlickzuercoern
und StraBen gemeinsam zu geniefien. Die Mobilité der
Zukunit wird ein eusgewogenes Verhalmis von Natur
Mensch und Umgebung schaffen. Nicht das Auto wird
der Mittelpunkt der Strafle sein, sondern der Mensch
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Ausblicke nach Osten und Westen

g mit der
Eine nahtlose Kontinuitat

Die Moldavhafentricke ist so gestaltel dass sie mit
der Umgebung hamoniert und die Viellalt des Viertels
widerspegelt. Die Bricke verbindet die beden Ufer,
und schalft durch raundiche und visuele Akzente der
Orientierung. Die Uberquerung auf der Nordwestseite
emoglicht einen weiten Panoremabiick auf die Famburger

Dualitat und Interessensschwerpurkte im Plan

Wir  haoen die Moldauhafenbricke
mit Blick aul Flexbilitd und zukiGnftige
Anpassungskihigkes entworfen Ene

Bricke, de sich mit dem Stadtieil und seinen
Nutzer*innen verandert. Das ErschlieBen eines
neuen Stadtteils wie des Grasbrooks schafft
Maglichkeiten, neue und menschenzentierte
Ideen in einer neuen Umgebung gemeinsam
zu erproben und aktiv zu (berdenken Die
Moldauhafenbriicke hat das Potenzial, viel
mehr zu werden als nur eine Vaerbindung
{ber das Wasser; denn fiir das gesamte neue
Stadtviertel entstent ,eine Stadt 1ir alie”
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Neue Aufenthaltsorie

Innenstad und die Elbphilharmonie, eingerahme von eines grinen
Uferbdechung. Alterrativ kann man auch auf der ruhigaren und
intimeren Seite des Viertels in Richtung Std-Osten verweilen, Die
Briicke schafft mit Siizstufen einen Ort. um den Scanenauigang
zu genieden. der die Beworner*innen dazu motwiest, friih
aufzustehen und einen schonen Spazergang entiang des Flusses
2u machen, Duch drekte Anbirdung an dis Promenade verstark|
sich de Nahe zum Wasser
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Prnzip der Fahrspurorganisation Prinzip der Fahrspurorgamsation
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' Phase der Auto-, Fahirad- und FuBigangerbrucke L&

Phase der Fahrrad- und FuBgangerbrucke
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Definition der charakteristischen Sihouette

Ansicht 1/ 1:100
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Geschazte Zet fiir die Obergaenung einer 140 m lngen Bricke
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MaBstab und Materialitat

Ansicht 2 / 1:200

Eine im Gelander integriarte LED-Schiene sorgt fir eine op Beleuchtung Die abwechs! Brucke bietet verschiedene Bereiche zum
des Weges. So wird Lichtverschrmutzung minimiest. Damit beitt dor Blick fre  Aufenthaltl. Die h/alenauat passt sich dem umgebenden Stadtbid an
auf den Nactthimme!, chne geblendet 2u werden. Die ntegrierte Lichtfihrung  und betet nachhaltige und modulare Losungen fur Strafienbild und
akzentuiert den Weg und die neuen Aufenthaltsorte. PilanzengefaBe.

Dartber hinaus ist die Untersette der Bricke mit ciner gedmmiten glechmaBigen A und Malerialitat orienti sich am jeweiligy dr

Beeuchtung ausgestattet, um dunkie, versteckie Bereiche unter der Promenade  Kontext; die naturnah gestalteten Parkwege sind verknGgft durch bewusst

2u vermeiden und um diese auch an Wintertagen bei wenig Tageslicht gut  angelegte .Orte am Weg" sowde eine Vielzehl ven Aufenthaltsorten am

auszuleuchten. Das Lichispiel unterstitz! die starke Silhouette. Die Lichtauellen  Wasser die rum Refleklieren der Umoebung und cer Stadt einladen

sind mit insextenireundiichem Licttspeldrum ausgestattet, weiches zusatzlich

Vogel und nechtaktive Tiere schatzt. Zusatzlich ist das warme Lict e nsche Anbindung von Fuligéngerinnen und Radverkety

auch beruhigend fir das menschliche Hormonsystem edolgt an den Kreisverkehren im Norden und im Suden. Zusatziich
beinhaktet unser Entwurf je eine Verbindung 2wischen Briickendeck und
den beiden Promenaden, um die Anbirdung an den Grinraum urd das
Wasser zu verstarken,
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Unterseite

Strutur

Konstruktion / Material / Nachhaltigkoit

Die Moldauhafenbrucka wurd2  von Neben dem Verricht aul Lager
uns als markantes Sprengwerk in und Fugen bietet das Tragweks
Stahlverbundbauwese mit schlanker systemische Redundanzen fir eine
Silhouette entworfen um die Besonderheitdes flexible und dauerhafte Nutzung. Die
Ortes zu unterstreichen. Das Hauptiragwerk  konstruktiven Oetads und  Materialen
wird als integrale Konstruklion aus drei sind auf erprobte, dauerhafte und
Stahlhohlkasien mit Schragstitzen und

zuverlassige Systeme zuriickaufithren
monclitischer  Verbindung mit  den Alle Brickenbereiche werdan  gut
Widerlagern ausg

piicet. Quertrager und  zugéngiich gestaltet und mit robusien
Kragarme zwischen den Hphlkasten Konstr nen und Matenalien autf ene
nehmen de Verbundfahrbahn auf. Der wartungsarme Nutzungszet ausgelegt
Querschnitt bildet ene robuste Bacie Die querenden Leitur

keote und die
etden awischen
egbrucke die Haupttrager und die Randkonsden
auch in spderer Kombination mit unter Einhaltung der technischen
maglichem StraBenverkeh. Die Anfoderungen belestigh. Se snd
Fahrbahnobedlachen erhalten  enen  damit von unten zuganglich und weide
! - == = Aubau aus Gussasphalt und sind durch eine reversible

Perspektive aus dem Westen o

fir alle zukinftigen Anforderungen Brickenentwasserung w
als Fus- und Rad

)

Aufmerksamkeitsschwellen getrennt.  wird vor und hinter dem Bauwerk mit
SuhohBasten geschwost | |

Beleuchtungskonzept flr die Unterséite der Briicke damit sehr gut nutzbar fur alle Lochblechverkleidung geschiitat
Verkehrsteilnehmer. Bereiche zwischen

FuBgangem und Radfahrern Das Tragwerkskonzept schatft ebenfalis
S 3 325 705 7 525 7 barrierefred.  gesiailet  und  durch  optimale Bedingungen O ene flexiie
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Dalben gekennzeichnet. Der Uberbau
Mit der integralen Bauweise entsteht und die Schrags!

1utzen sind sichend
ein sehr dauerhaltes Tragwerk mil steif, um che geforderten Anprallasten
geringen Unterhaltsautwendungen.  aufzunehmen

Sethiche und urtorseitige Abdaeckung
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/ Lochbiechvertledung / Bauphase 01 - Errichtung der wasserdichizn Baugruben
P 2 445 /180 /7150 £/ 528 nY azs z 3% oY 265 71—/ 100 - Enbringen der Bohrpfahle
35 7 23 ’ 35 ’ 245 ’ ’ 2% p* - Herstellen Unterwassarbetonsohie
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Bauphase 02 - Baugrube ausheben und lenzen
Herstellung cer Widerlager in Ortbstonbauwese

Sy '

i
i
L)

Bauphase 03

wimmen der Uberbaus mit Pontons
haumontage der Schragsiitzen und Randielde
Errichiung Verbundfahrbann,

- Anschluss Uberbau an Widerlager

g 1%+ 52,00 m
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*nadtische Mindesthabe

Bauphase 04 - Ausbauarbeiten
- Abdichtung, Getande:, Treppen
Asphaltarbaiton, Leitungen
- Beleuchtung, Sitzelemente

Bauphasen

Tragwerks- und das Baukonzept fir die Moldauhafenbrucke
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sind eng aufeinander abgestimmt. Die Errichtung der Brucke
konzentriant sich aul die beiden Baubereiche am Prager Ufer
und am Melnik Ufer Die Baugiuben sind landseitig sehr gut
2u erschiiesen und mit Gtli

Durchialrtbeeite 40.00

3000

ibar, Die
Verfertigung der Uberbauten kann seitich in Wassemahe
oder im weirdumigen Hafengebiet erfolgen. Mit Pontons
wir dor Uberbau in die Endlage gefahren und mit den
landseitigen Bauwerksteilen verbunden
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