HAMBURG | MOLDAUHAFENBRUCKE
im neuen Stadtteil Grasbrook
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ENTWURFSLEITENDE IDEE

Die neue Moldauhafenbriicke ist von der Idee einer sensiblen Einbindung in das
neue Stadtquartier als modernes, integrales Stahlbautragwerk gepragt. Dabei steht
sie trotz Ihres eigenstandigen und identitatsstiftenden Charakters in keiner Kon-
kurrenz zu den angrenzenden Hochbauten oder Freianlagen. Vielmehr reagiert die
Briicke auf lhre Umgebung und riickt partiell etwas von der siidlichen Bebauung
ab. Die so entstandenen Aufenthaltsbereiche gestatten einzigartige Blicke in Rich-
tung HafenCity (mit der Elbphilharmonie] oder in das Moldauhafenquartier selbst
und fiigen sich auf natirliche und unaufdringlich Weise in die Gestaltung ein. Die
zuriickhaltende Eleganz der Moldauhafenbriicke wird durch eine hohe konstruk-
tive Schlankheit, eine effiziente Lagerung durch geneigte Stiitzen mit gevoutetem
Querschnitt sowie durch die Reduktion des Tragwerks auf das Wesentliche erzeugt.

Briickentragwerk

GESTALTUNG

Das Briickentragwerk lberzeugt durch eine harmonische und unaufgeregte Ein-
bindung in die Umgebung und figt sich als stdlicher Auftakt, der in Nord-Siid-
Richtung verlaufenden Briickentrasse (Baakenhafen, Norderelbe und Moldauha-
fen) in das Ensemble zeitgendssischer Hamburger Briicken ein.

Die gewahlte Stitzenanordnung umrahmt das Durchfahrtsprofil und erzeugt
durch das weitgespannte Flussfeld ein hohes Maf an optischer Schlankheit. Eine
schlichte und einfache Gestaltung erlaubt gréBtmagliche Transparenz.
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Aufenthaltsbereiche

Die Aufenthaltsbereiche der Briicke werden durch eine asymmetrische Posi-
tionierung im Grundriss akzentuiert und gut lesbar in das Tragwerk integriert.
Breite Gehwege und groBziigige Sitzbanke laden ein, die eindrucksvollen und ein-
zigartigen Blickbeziehungen, sowohl in Richtung HafenCity als auch in Richtung
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Ansichtspunkt 1

TERRASSEN

| Beleuchtungsmast |

Moldauhafen, zu geniefien. Diese besonderen Orte mit auflergewdhnlicher Aus-
sicht und hoher Aufenthaltsqualitét bieten viel Raum, die neue Moldauhafenbriicke
zu erleben.

Die fugenlose integrale Bauweise sowie der Einsatz von nichtrostendem Duplex
Stahl fur den Fahrbahnplattenkasten verleihen der Briicke einen sehr innovativen
und zugleich nachhaltigen Charakter mit hohem Wiedererkennungswert. Die Optik
und Haptik der sichtbaren Tragwerksteile aus Duplex Stahl bleiben iber viele Jahr-
zehnte nahezu unterhaltsfrei erhalten. Der natiirliche Glanz der Konstruktions-
oberflachen verspricht eine spannende Interaktion und Reflexionsspiele mit dem
bewegten Wasser unterhalb der Briicke. Die schragen Seilgelander greifen das
Wechselspiel der Neigungen aus dem Langshaupttragwerk auf, erzeugen zugleich
Transparenz und erschweren das Abstellen von Fahrradern. Die Beleuchtung ist
unauffallig im Tragwerk integriert und sorgt fir ein dsthetisches Erscheinungsbild
bei Nacht sowie ein Gefiihl von Sicherheit.

Blickbeziehungen

FUNKTIONALITAT & NUTZUNGSQUALITAT

Das Tragwerk ist so konzipiert, dass sich die wesentlichen Wegesysteme fiir beide
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den gewdhlten Quer- und Langsneigungen und der Verwendung von wartungs-
freien Belagsdehnfugen ist die Barrierefreiheit vollumfanglich gegeben. Ferner ist
die Entwasserung durch das Langsgefalle sowie den vorhandenen Querneigungen
zum Schrammbord hin, wo auch die Ablaufe zu den Entwasserungsleitungen unter
der Briicke verortet sind, technisch durchdacht.

WIRTSCHAFTLICHKEIT

Die Baukosten werden primar durch die Herstellung und Montage der ca. 1.100 to
Stahlbau des Uberbaus und der Stiitzen [je ca. 50 % aus iblichem Baustahl und
nichtrostendem Duplex-Stahl) bestimmt. Der Stahlverbrauch ist dabei mit ca. 420
kg/m? nutzbarer Briickenfldche, was dquivalent einem nur ca. 50 mm dicken Blech
unter der Verkehrsflache entspricht, fur die Aufgabe minimiert.

Die Kosten wurden unter Beriicksichtigung aktueller Preisgestaltungen ermittelt
und einer Plausibilitatskontrolle durch eine ausfiihrende Baufirma unterzogen. Der
fiir die Fahrbahnplatte vorgesehene nichtrostende Duplex Stahl weist zwar hohere
Materialkosten auf, jedoch kann dadurch auch auf Arbeiten zur Erstellung und
Instandsetzung von Beschichtungen in den exponierten Oberflachen dauerhaft ver-
zichtet werden, sowie durch die hohe Festigkeit Stahltonnage eingespart werden.
Die Lebenszykluskosten werden dadurch deutlich reduziert. Das Oberflachenfinish
ist gleichmaBig. Eventuelle Verschmutzungen und ungewiinschte Beschriftungen
(Graffiti) lassen sich einfach und ohne Wiederherstellungsaufwand entfernen. Auf-
grund der integralen Bauweise ohne Lager und Fugen vermindern sich zum einen
die Herstellungskosten und zum anderen reduzieren sich auch diesbeziiglich die
Unterhaltungskosten durch den Wegfall wartungsintensiver Bauteile merklich
Ferner wird der Bauablauf vereinfacht und beschleunigt, wodurch weitere Kosten
gespart werden konnen.

NACHHALTIGKEIT

Durch die integrale Stahlbauweise unter teilweiser Verwendung von Duplex Stahl
sowie Ultrahochleistungsbeton als Belag weist das Bauwerk eine hohe Nachhal-
tigkeitsqualitat auf.

Durch die Verwendung nur sehr weniger Werkstoffe [vorwiegend Stahl, sowie Stahl-

Querschnittsvarianten problemlos einbinden lassen und durch eine d
freie Gestaltung der Fahrbahnflachen keine Barrierewirkungen entstehen. Auch
die Aufenthaltsbereiche sind in das Wegekonzept implementiert und gewahrleis-
ten in jedem Fall die gewiinschten Dimensionen fir den FuB- und Radverkehr. Die
Anbindungen und Ubergénge an die Kreisverkehre im Norden und Siiden sind in
der vorgegebenen Form problemlos realisierbar.

Wegesystem

Durch die Wahl von schlanken Lichtstelen als Beleuchtungselemente, die unter-
schiedliche Farbung und Materialitét des Belags sowie ein in die Fahrbahnplatte
integriertes niedriges Schrammbord wird eine leichte Trennung zwischen FuB3- und
Rad- bzw. StraBenverkehr erzeugt und so das Unfallrisiko deutlich reduziert. Mit

beton fir Unterbauten/Griindungen), die nahezu vollstandig rezykliert werden kon-
nen und oft einem Recycling-Zyklus entstammen, lassen sich bauwerksbedingte
Emissionen auf ein der Aufgabe entsprechendes Minimum reduzieren. Die zeitge-
nossische, ins Umfeld funktional und gestalterisch eingebundene Konstruktion mit
klar lesbaren Aufenthaltspunkten und Verkehrsfliissen fiihrt zu einer langfristigen
Akzeptanz und Identifikation mit dem Tragwerk.

Samtliche Briickenabschnitte wurden so konzipiert, dass diese barrierefrei sind
und Sichtverhaltnisse sowie Blickbeziehungen stets frei sind. Ausbauteile wie
Geldnder, Sitzméglichkeiten und Lichtstelen wurden so gewahlt, dass mdglichst
groBe Transparenz vorliegt, Kollisionen von Vogeln und Fledermausen vermie-
den werden und ein Uberklettern nur sehr schwer maglich ist. Ferner wurde das
Beleuchtungskonzept so gewahlt, dass keine nutzungsbedingten Beeintrachtigun-
gen zu erwarten sind

Durch die gewahlte Bauweise und Materialisierung liegt ein robustes Tragwerk vor,
bei welchem wartungsintensive Bauteile (z. B. Lager] vermieden und sehr dauer-
hafte Konstruktionselemente (Duplex Stahl, UHFB Belag, etc.) verwendet werden,
wodurch duBerst geringe Unterhaltungs- und Instandsetzungskosten zu erwarten
sind. Die tatsdchlich erwartete Lebensdauer des Bauwerks liegt durch diese Bau-
weise bei weit Uber 100 Jahren.
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+7,50 Lichtraum Schiffsverkehr

DETAILANSICHT
1:50

LICHTSTELE

mit diversen ntegrierten Technologien
(2. flexible Lichtsteuerung, Lautsprecher,
ROB-LED-Farbakzentlicht, 2usataliche
Strahler oder Kameras)

19.00 .

1 050,

525 050, 650 050, 525 Vu.snwv

BELEUCHTETERHANDLAUF =3
unterstreicht den Briicken-
verlauf bei Nacht

FAHRBAHN

GEHBEREICH 5 cm Gussasphalt

5cm ultrahochfester, faserbewehrter Beton (UHFB [polymermodifzierter Bitumen]
Hohlkasten Fahrbahn (Duplexstahl 1.4162) Hohlkasten Duplexstahl 1.4162
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STATISCH-KONSTRUKTIVE GESTALTUNG

Bei dem Briickenbauwerk handelt es sich um eine mehrfeldrige integrale Stahlbriicke ohne
Fugen und Lager. Dabei dienen zwei kompakte, dichtgeschweifite Stahlhohlkasten (S 355)
mit entsprechend dem Kraftefluss veranderlichen Querschnittshohen und geneigten Stegen
gemeinsam mit der Fahrbahnplatte als Haupttragglieder in Langsrichtung. Im Bereich zwi-
schen den V-formigen Stitzen zieht sich der Stahlunterbau zuriick und die stihlerne Fahr-
bahnplatte wirkt als Zugband. Bei der Fahrbahnplatte aus Lean-Duplex Stahl (Werkstoffnr.
1.4162, LDX 2101, 0,2 % Streckgrenze > 450 N/mm?2) handelt es sich konstruktiv um einen
mehrzelligen Hohlkasten mit tragfliigeldhnlichem Querschnitt, mit orthotroper Fahrbahn-
platte und geschlossener Untersicht.
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SOFiSTiK Modell

Es entsteht ein besonders biege- und torsionssteifes Tragwerk, bei dem der Kraftfluss op-
timal gesteuert wird und eine Reduktion der Blechdicken auflerhalb des zweispurigen Stra-
Benprofils auf t <« 10 mm gelingt. Durch das Schragstellen der Langstragerstege werden
Radarbildstérungen aufgrund von Mehrfachreflexionen vermieden. Fiir die Fiigung der Ein-
zelelemente in der Werkstatt und der Transportelemente auf der Baustelle sind ausschlief3-
lich schweifitechnische Losungen vorgesehen. Die Schwarz-Wei3 Verbindungen kénnen voll-
standig im Werk hergestellt werden. Ferner werden Schweiflungen tber dem Wasser mit
dem gewshlten Montagekonzept minimiert. Der Bereich der Fahrradstrafie bzw. Fahrbahn
wird mit einem dauerhaften und larmarmen Gussasphaltbelag aus polymermodifiziertem Bi-
tumen versehen. Fir die restlichen Bereiche der Fahrbahnplatte kommt ein innovativer aber
bereits baupraktisch erprobter faserbewehrter Ultrahochleistungsbeton (UHFB) als direkt
befahrbarer heller Belag ohne weitere AbdichtungsmaBnahmen zur Anwendung. Die V-for-
migen Stahlstreben der Stromungspfeiler verjiingen sich zum Pfeilerdeckel hin und sind inte-

Lichtstelen

Die Fahrbahn wird dt
beleuchtet, in welche sich el
Technologien integriere n. (2.B. flexible
Lichtsteuerung, La her, ED-Farbak
ahler oder

Lichtbénke

Die groziigigen Sitzbinke der Aufenthaltsbereiche
werden durch integrierte Lichtbénder akzentuiert
ugd zusitzliclbeleuchet.

Bodenleuchten

Belichtung der Promenade.

unter der Briicke schafft Atmosphére

und sicheres und angstfreies Queren der Bri
bei Dunkelheit.

BELEUCHTUNGSKONZEPT

mit VergréBerung Aufenthaltsbereich
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gral an diesen angeschlossen. Die Flusspfeiler werden auf jeweils 8 Grobohrpfahlen (d = 150
cm, aufgrund der primaren Abtragung Uber Spitzendruck wirtschaftlicher] tiefgegriindet. Die
Widerlager werden als biegeweiche, schlanke Widerlagerwande (aufgrund der Béschungs-
situation) ohne Fligel ausgebildet und auf jeweils zehn schlanken Bohrpfahlen (d = 60 cm)
in einer Reihe tiefgegrindet. Die Widerlagerwande sind dabei ber vertikale Raumfugen von
der fortlaufenden Boschungssicherung getrennt. Die Langsverformungen des integral an-
geschlossenen Uberbaus kénnen damit durch die Widerlager bei konstruktionsbedingt nur
geringen Zwangskraften aufgenommen werden. Im Bereich hinter den Widerlagern wird eine
obenliegende Schleppplatte als Ubergang angeordnet, um lokale Setzungen der Hinterfil-
lung zu verhindern. Durch die integrale Bauweise werden Lager vermieden und Fahrbahn-
iibergangskonstruktionen vereinfacht, der Fahrkomfort erhéht und Lérmemissionen deutlich
reduziert. Stahlstreben der Strémungspfeiler verjingen sich zum Pfeilerdeckel hin und sind
integral an diesen angeschlossen. Die Flusspfeiler werden auf jeweils 8 Grobohrpfahlen (d =
150 cm, aufgrund der primaren Abtragung Uber Spitzendruck wirtschaftlicher) tiefgegriindet
Die Widerlager werden lediglich als biegeweiche, schlanke Widerlagerwénde (aufgrund der
Bdschungssituation) ohne Fliigel ausgebildet und auf jeweils zehn schlanken Bohrpfahlen
(d=60 cm] in einer Reihe tiefgegriindet. Die Widerlagerwénde sind dabei tber vertikale Raum-
fugen von der fortlaufenden Béschungssicherung getrennt. Die Langsverformungen des inte-
gral angeschlossenen Uberbaus kénnen damit durch die Widerlager aufgenommen werden.
Die Hinterflllung des Bauwerks hinter den Widerlagerwénden erfolgt erst nach Montage des
Uberbaus, um Erddrucklasten kurzzuschlieBen. Im Bereich hinter den Widerlagern wird eine
obenliegende Schleppplatte als Ubergang angeordnet, um lokale Setzungen der Hinterfl-
lung zu verhindern. Durch die integrale Bauweise werden Lager vermieden und Fahrbahn-
iibergangskonstruktionen vereinfacht, der Fahrkomfort erhéht und Larmemissionen deutlich
reduziert.

BELEUCHTUNGSKONZEPT

Um eine ausreichende Beleuchtung der Moldauhafenbriicke zu gewéhrleisten, wird die Fahr-
bahn sowohl durch multifunktionale Lichtstelen, als auch durch Lichthandl&ufe beleuchtet
Neben der notwendigen Beleuchtung der Fahrbahn, schafft das Beleuchtungskonzept Auf-
enthaltsqualitat und Atmosphare. Die Briicke wird bei Dunkelheit bewusst in Szene gesetzt.
Besonders die beleuchteten Handlaufe und Lichtbanke inszenieren die Briicke. Gleichzeitig
wird zur Vermeidung von Lichtverschmutzung eine direkte Abstrahlung auf die Wasserflachen
bzw. in den Himmel vermieden. Die Bodenleuchten im Bereich der Promenade beleuchten
den Bereich unter der Briicke, so dass auch bei Dunkelheit ein sicheres und angstfreies
Queren moglich ist.

Lichthandlaufe

1. Herstellung der Unterbauten in den Achsen 10-40.
n den Achsen 20 & 30 Herstellung vom Ponton aus mittels
abgesenkter Fertigteilksten als verlorene Schalung

10 &) 3 @

2. Verschweiflen V-Stitzen mit Uberbau auf Montagevorplatz.
Einschwimmen und Montage der duleren Felder incl. V-Stitzen
mittels Pontons bzw, Schwimmkranen.

3. Einschwimmen mittlerer Schuss mittels Pontons
bzw, Schwimmkranen. Ausbau, Riickbau Baubehelfe.

/

Montagekonzept

Die blendfreie Handlaufbeleuchtung

erméglicht den Passanten einen

ung en Ausblick iiber das Wasser:
n der Elbphilharmonie bis in den

Grasbrooker Park.

Bodenleuchten

Belichtung der Promenade

unter der Briicke
und sicheres und angstfre

hafft Atmosphire
Queren der Briicke
bei Dunkelheit.




