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Nicht-offener einphasiger Realisierungswettbewerb fur eine Fullgéanger-
/Radfahrerbrucke im Stadtteil Grasbrook

Moldauhafenbricke

Entwurfsleitende Idee

Die Brucke wurde unter Bertcksichtigung der stadtebaulichen Notwendigkeiten und ihrer funktionalen
Erfordernisse entwickelt. In gestalterischer typologischer Verwandtschaft eréffnet sie den zukinftigen
Brickenzug Moldauhafenbriicke — Norderelbequerung — Baakenhafenbriicke. Die Briicke bildet ein
transparentes Hafenportal, ordnet sich ohne tbertriebene konstruktive Gesten wie selbstverstéandlich
in den Grasbrook ein und schafft eine reprasentative Querung mit Aufenthaltsqualitaten und
exklusiven einzigartigen Sichtbeziigen.

Gestaltung: Grundidee (identitatsstiftende Gestaltung, Pragung eines charakteristischen Ortes,
Mafstablichkeit, Sichtbezlige etc.), Geometrie, Durchfahrtsprofil

Stadtebauliche und Freiraumplanerische Einfigung (harmonische Einbdinung der Briicke in den
zukunftigen Stadt- und Freiraum mit den umgebenden Wasserflachen der Norderelbe bzw. des
Moldauhafens), Materialkonzept, Gelander, Beleuchtungskonzept

Die neue Briicke wird sich selbstbewusst, aber ohne zu dominieren, in das stadtebauliche Umfeld
einfligen. lhre in Ansicht und Grundriss geschwungene Linienfuhrung bewirkt eine sanfte Dynamik
und leitet den Blick des Betrachters tiber die Briickenkonstruktion. Die geneigten und gevouteten
Rahmenstiele er6ffnen gemeinsam mit dem aufgewdélbten Mittelfeld ein weit geéffnetes und
einladendes Hafenportal. Rahmenstiele und Lichtmaste sind jeweils zu einem Objekt zusammen-
gefasst, das in seiner stark skulpturalen Wirkung ein charakteristisches Gestaltungsmerkmal der
Brucke wird.

Die pylonartigen, an Schiffsmaste erinnernden ,Briickenmaste“ unterstiitzen die gewiinschte
Portalwirkung zum Moldauhafen, bilden optische Bezugspunkte und erzeugen durch ihre leichte
Gegenneigung eine angenehme Spannung. |hre Dimensionierung korrespondiert mit der Breite der zu
querenden Wasserflache und der zukiinftig angrenzenden Bebauung. Sie integriert die MaRstab-
lichkeit ihres Umfelds. Qualitatvolle Aufenthaltsbereiche und Aussichtspunkte entstehen durch
Aufteilung des Gehwegs in zwei Bereiche, einem fir die schnelle Passage und einen zum Verweilen.
Der innere folgt der Gradiente, der aulRere schwingt im Bereich der Briickenmaste nach unten. Der
Grundriss weitet sich im Bereich der Brickenmaste auf und bilden ,Balkons®.

Béanke entlang des Gehwegs an den beiden gréReren Balkons bieten schéne Orte zum Verweilen an.
Dem Nutzer eréffnen sich hier exklusive Ausblicke zu Elbphilharmonie, HafenCity, etc. Die Balkons
Uber der sudlichen Pfeilerachse sind wegen des Storfallkreises und der nahen Bebauung deutlich
geringer gehalten.

Diese Modulierung des Querschnitts verleiht der Brucke in ihrer Ansicht eine elegante, dynamische
LinienfuUhrung und lasst sie sehr filigran wirken. Ilhre Untersicht wird durch die beiden Langstrager und
die Quertragerschar strukturiert, in die die erforderlichen Medientrassen integriert werden, die im
Randbereich eine Bekleidung mit Edelstahlnetzen erhalten.

Die gesamte Briickenkonstruktion ist in der maritimen Farbe Weilk vorgesehen.
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Fur die seitlichen Stutzwande ist eine Bekleidung aus rotem Klinker geplant, aus denen die
Brickenwiderlager als besonderes Objekt betonsichtig hervorgehen.

Pfeiler und Uberbau werden in Stahlbauweise, Widerlager und Griindungsbauteile in Stahlbe-
tonbauweise erstellt. Als Belag ist Asphalt vorgesehen.

Die geneigten Gelénder betonen in Kombination mit der horizontal gepragten Netzausfachung die
Dynamik und den wellenférmigen Bauwerkscharakter.

Geometrie:
- Einzelstutzweiten, Gesamtstutzweite: 38,50 + 58,00 +38,50 = 135,00 m
- Gesamtlénge: 137,00 m
- Regelbreite: 19,00 m

mit Aufweitungen uber den Stitzenachsen B,y =25,40m ; Bgyq =21,45m
- Bruckenflache 2.824 m?

Fahrbahn und Radwege werden durch innenseitig an den Masten angebrachte Leuchten gleichmaRig
ausgeleuchtet, deren Lichtstarkeverteilung eine Lichtemission Uber die Briickenflanken hinaus
bewusst einschrankt. Die Handlaufbeleuchtung erzeugt ein behagliches Licht auf den Gehwegen und
betont nachts die geschwungene Linienflihrung des Bauwerks. Zu-riickgesetzte Lichtlinien unter den
Banken akzentuieren die Aufenthaltsbereiche. Um auch bei Dunkelheit erkennbar zu sein, werden die
bauwerkspragenden Maste und Pfeiler dezent angestrahlt. Die Strahler sind verdeckt anzuordnen, fir
den Schifffahrtsverkehr blendfrei auszu-richten und deren Lichtaustritt auf die anzustrahlenden

Bauwerksflachen zu begrenzen. Die mit warmwei3en LEDs ausgerusteten Leuchten werden zeit- oder

anwesenheitsabhangig geregelt, um die Lichtintensitat auf ein niedriges Niveau absenken und so die
Beeintrachtigung der angrenzenden Biotopflachen minimieren zu kénnen.

Funktionalitat und Nutzungsqualitat: Einbindung in das wesentliche Wegesystem fir den Ful®- und
Radverkehr (Anbindung und Ubergénge insbesondere an die Kreisverkehre - im Norden an das
Moldauhafenquartier mit dem Deutschen Hafenmuseum und im Stiden an das Hafentorquartier)
Erfallung der verkehrlichen und nutzungsspezifischen Anforderungen, Barrierefreiheit,
Entwasserungskonzept

Fur die Einbindung in das wesentliche Wegesystem fir den FuR- und Radverkehr werden die vorge-
gebenen Planungsansétze iubernommen und die Verkehrswege der Briicke schlieRen nahtlos an.

Im Melniker Ufer wird vorgeschlagen, die erforderliche Treppe vom Uferweg auf das Strallenniveau
parallel zum Widerlager zu fliihren, um die raumliche Situation zu verbessern.

Alle Anforderungen an die Barrierefreiheit werden durch die Brucke erfillt.

Fur die Entwasserung der Brucke sind bisher Entwasserungspunkte im Bereich der Stutzen und im
Endbereich vorgesehen.

Die gewunschte Anpassung des Querschnitts fur den Autoverkehr ist problemlos mdéglich.

Die vorgeschlagene Aufteilung des Gehwegs bietet den Vorteil eines vom Verkehrsstrom besonders
geschitzten Raumes.
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Statisch-konstruktive Gestaltung: die gestalterische und raumliche Ausbildung des Tragwerks

Die Briicke ist als semiintegrales Stahlrahmenbauwerk mit Lagern und Ubergangskonstruktionen nur
am Endauflager konzipiert. Die konstruktiven Spannweiten in den Achsen betragen 38.5m + 58.0 m +
38.5 m, wahrend die Gesamtlénge des Uberbaus, samt den Uberhéngen bei den Lagern, 137 m
betragt. Der stahlerne Uberbau besteht aus zwei parallelen Hohlkasten-Haupttragern, Quertragern
und seitlichen Kragarmtragern, einer orthotropen Fahrbahnplatte und au3enliegenden
Randbalkentragern. Die Hauptléangstréager weisen eine variierende Konstruktionsstarke auf (1.45 m —
2.60 m), 1.80 m in der Mitte der charakteristischen Spannweite (L/H = 32.2). Die orthotrope
Fahrbahnplatte wird in den AuRenbereichen der Gehwege, im Sinne der architektonischen
Gestaltung, in einer zweiwelligen Form mit einem Héhenversatz von 60 cm versehen. Die Quer- und
seitlichen Kragarmtrager werden auf einen Abstand von 4 m aufgeteilt.

Die voutenférmigen, geneigten Pfeiler reduzieren die statische Lange der charakteristischen
Spannweite, gleichzeitig 6ffnen sie das Profil um die Fahrrinne unter der Bricke. Die Stiele
durchdringen den Uberbau und setzen sich in den Beleuchtungsmasten fort. Die Rahmenstiele,
geneigt in der Langs- wie auch in der Querrichtung, werden in die Hauptlangstrager oben und in die
PfeilerfuRe Uber den Pfahlkopfplatten unten eingespannt.

Die Grundung der Briicke erfolgt auf senkrechten Bohrpfahlen mit einem Durchmesser von 150 cm
und einer Lange von mindestens 10 m. Die Pfahle werden in den tragfahigen Sanden abgesetzt
(Einbindetiefe 2 4,5 m bzw. gemaf geotechnischen Anforderungen). Die Pfahlkopfplatten der
Mittelstlitzen sind so konstruiert, dass die mit deren MalRen Aufstellung von einer 7-teiligen
Bohrpfahlgruppe ermdéglichen und im Falle von Schiffsanprall die Pfeiler schutzen.

Die Brucke ist gemafn DIN EN 1991-2 (LM 1) dimensioniert. Fir AuRergewdhnliche Einwirkungen ist
die Briicke gegen einen Schiffsanprall geman DIN 1055-9 und DIN EN 1991-1-7 fur die
Wasserstralenklasse |V ausgelegt.

Wirtschaftlichkeit: Baukosten (Plausibilitdt der Kostenermittlung auf der Strukturbasis einer
Kostenschatzung), Wartungskonzept

Die Baukosten betragen gemaR Kostenschéatzung 11,954 Mio. € bzw. ca. 4.233 €/m?.

Die Konstruktion ist als semiintegrale Bauweise nicht wartungsintensiv, alle Bauteile kénnen leicht
erreicht werden. Die Briickenunterseite ist Uber Brickenuntersichtgerate leicht zugénglich, die Lager
direkt Uber die uferbegleitenden Wege.
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Nachhaltigkeit: Okologische Qualitat, soziokulturelle und funktionale Qualitat, Technische Qualitét,
Prozessqualitat

Okologische Qualitat

- vollstandig recyclebare Hauptbaustoff Baustahl erméglicht eine leichte Konstruktion und dadurch
minimierte Aufwendungen fur Widerlager und Grindungen (in gebrochener Form recyclebar)

- recyclebarer Asphaltbelag

- Sitzbéanke in unbehandelter, europaischer Eiche und Pflanztrége aus UHPC-Beton bieten
Emmissionseinsparungspotenzial

- regelbare LED-Leuchten (lange Lebensdauer, geringer Energieverbrauch)

Okonomie

- semiintegrale Konstruktion, wenig verschleilRbeanspruchte Bauteile

- energiesparende und langlebige LED-Beleuchtung

- Einsatz langlebiger Kalottenlager (Minimierung Lebenszykluskosten)

- flexibler Asphaltbelag statt rissanfélliger und instandsetzungsbedirftiger Betonkappen
(Kostenreduzierung)

Soziokulturelle und funktionale Qualitat

- vollsténdige Barrierefreiheit

- verminderte Glatteisbildung durch Asphaltaufbau

- Ausbildung Geléander, verhindert das AnschlieRen von Schldssern

Technische Qualitat
- wartungsarme Konstruktion
- keine wartungsbedirftigen Elemente GUber dem Wasser

Prozessqualitat

- Herstellung Grindung (lokaler Spundwandkasten) ohne nennenswerte Einschrankungen
des Schifffahrtskorridors

- Einbau Briickenmittelteil per Ponton daher nur kurzzeitige Sperrung des Schifffahrtsweges
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