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Erlduterungsbericht

GRASBROOK OPEN CITY

1. Leitidee des Entwurfs - Freiraumkonzept

Open City:
a hackable City

In der Vergangenheit haben sich Hamburg und sein Hafen voneinander weg entwickelt. Erhebliche Teile der Hafenfront
wurden saniert, transformiert und in die Stadtstruktur integriert. Der Hafen als produktiver Ort mit seinem immensen
Flachenbedarf und seiner technologischen Effizienz blickte nach au8en in Richtung Wasser, wahrend die Stadt als
urbaner Lebensraum sich nach Innen richtete, um einen menschlichen Maf3stab zu suchen. Im Rahmen der bisherigen
Entwicklung wurden groRRe Teile des Hafens verstadtert, und der eigentliche Hafenbetrieb mit seinen rdumlichen
Realitaten und Konsequenzen wurde immer weiter an den Stadtrand geschoben.

Damit in Grasbrook ein urbanes Modell gelingen kann, bei dem Innovation, Transformation und ein integratives
Verstandnis von Stadt als Habitat im Mittelpunkt stehen, ist es uns wichtig die vorhandene urbane und naturraumliche
DNA zu lesen und zu verstehen damit beide Seiten Hamburgs, der Hafen und die Stadt zusammentreffen und wirklich
interagieren kdnnen.

Daher generieren wir fiir Grasbrook eine innovative Stadttypologie, die in ihrem Ursprung authentisch und originar ist
und sich Uber zukunftsweisende Freiraume, 6ffentliche Raume, Arbeits- und Lebenswelten definiert und dessen
Charakter durch die Schnittstelle von Stadt und Hafen definiert wird. Wir wollen nicht, dass Grasbrook auf der Suche
mit standardisierten und effizienten Stadtbausteinen urbanisiert und uniformiert wird. Mit der Vision ist ,Open City*“
schlagen wir an der Schnittstelle von Stadt und Hafen einen Stadtraum vor, der die Reibungspunkte, Relikte und
raumlichen Spuren des Hafenbetriebs aufgreift, ihnen aber eine neue raumliche Kodierung gibt. Diese Verbindung ist
der perfekte Nahrboden fur Innovationen und die Neuerfindung einer griinen stadtgerechten Zukunftsindustrie, sowie
fUr das Leben in der Stadt.

Open Spaces

Der Ausgangspunkt fur die ,Open City“ sind die 6ffentlichen Raume. Wir glauben, dass eine urbane Gesellschaft, die
zunehmend diverser, vernetzter und individueller ist, 6ffentliche Raume braucht, die klug in die Quartiersstruktur
integriert sind und die ein starken Handlungsrahmen bieten fur unterschiedlichen Anspriche und Aneignungswunsche.
Daher sind die 6ffentlichen Rdume nicht nur physisch mit der Landschaft verbunden und aus ihr heraus entwickelt,
sondern bilden in jeder Hinsicht als ihre Erweiterung die DNA des 6ffentlichen Raumes. Die Freirdume des neuen
Stadtteils reichen Uber die umliegenden Infrastrukturbarrieren hinaus, um eine Verbindung zu Veddel und Umgebung
herzustellen. Diese Platze und Griinstrukturen definieren einen flexiblen und dennoch kompakten Rahmen fur die
Bebauung, welcher maximalen Platz fiir Biodiversitat und Okologie l&sst und gleichzeitig das Leben und die Aktivitaten
in der Stadt unterstutzt. Die ,Open City“ ist nach sehr klaren Organisationslinien strukturiert, die sich von Ost nach
West, sowie Norden nach Stden erstrecken und die Nachbarschaft in ihren unmittelbaren Landschaftsmerkmalen
sowie im gebauten Kontext verankern

Die Strategie der Entwicklung der Freiraume und der &ffentlichen Raume Grasbrooks wird durch funf Hauptprinzipien
definiert:

e Hackable cityspace

. Maximale Konzentration
e Nahtlose Konnektivitat
e  Grasbrook Re-using

e  Clevere Ausfuhrung

e Die Stadt als Prozess

Hackable cityspace

Wir mdchten mit dem Begriff ,Hackable Cityspace” eine neue Art von Freiraum vorstellen. Ein urbanes Habitat als
integrierende, komplexe Idee: ein vielschichtiger Lebensraum, fiir Menschen, fur Tiere und Pflanzen, ebenso wie fur die
Okonomie. Im ,Hackable Cityspace“ findet alles gleichzeitig statt, aber nicht gleich intensiv an allen Orten und zu jeder
Zeit. Wir begreifen dieses urbane Habitat als die rAumliche Umwelt, in der der Menschen nicht nur wohnt und arbeitet,
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sondern mit der er bewusst gestaltend interagieren kann. Indem Natur und Freiraum nicht nur ein 6kologischer Faktor
sind, sondern interaktiver, adaptiver und synergetischer urbaner Bestandteil, einer ,Next Nature“ die nicht als
antagonistisch sondern synergetisch verstanden wird. Als Next Nature stellen wir uns Stadtnaturen vor, die kein fertiges
Bild darstellen, sondern einzigartige, sukzessive sich verandernde griine Rdume sind, die Identifikationsort fir die
Menschen, Lebensraum flr Tiere und Teil eines urbanen Eco Labs sind, und die auf vielfaltige Art mit produktiven
Okosystemleistungen zum urbanen Metabolismus beitragen kénnen.

Maximale Konzentration

Die industrielle Effizienz des Hafens hat zu einer sehr eindeutigen und klaren Hierarchie und Zoneneinteilung der
Raume in Grasbrook gefiihrt. Hier sind RGume entweder im Dienst des Hafens oder Restflachen. Es gibt keine
Mehrdeutigkeit. Und wo die Hafenaktivitdten keinen Platzanspruch geltend machten, wurde dieser Raum von der Natur
erobert. Durch dieses einfache, aber vollig unbeabsichtigte Prinzip entstanden einige der beeindruckendsten Natur-
und Okosystementwicklungen in Hamburg. Ungestdrt konnte sich die Natur unter engsten Bedingungen entwickeln und
das Ergebnis ist eine urban-industrielle Landschaft mit einer ganz eigenen Asthetik, Vielfalt und Eigenart. Die ,Open
City“ lasst sich von dieser Eigenschaft inspirieren und definiert eindeutige Raume, die eine maximale Konzentration des
Stadtlebens, der Landschaft oder des Gebaudebestandes ermdglichen.

Nahtlose Konnektivitit

Die ,Open City“ lebt von optimalen Verbindungen von Wirtschaft, Stadtleben und Landschaft. Die 6ffentlichen Flachen
sind ein Beweis dafiir. Infrastruktur wird als éffentlicher Raum und Plattform fiir Stadtleben, Okonomie und Okologie
verstanden und wesentlicher Bestandteil des urbanen Habitats. Ein Modell fur die Stadt der Zukunft, denn die
wichtigsten 6ffentlichen Bereiche des neuen Stadtviertels erstrecken sich immer Gber seine Grenzen hinaus und
schaffen ein Wechselspiel mit angrenzenden Nutzungen: dem 6ffentlichen Leben entlang der Hauptpromenade, die
Okologisch wichtigen Uferbereich, die Grinraume des Elbbriickenparks und des Elb-Gezeitenparks oder die
Erholungsfunktionen im Saalehafen und Veddel.

Reusing Grasbrook

Grasbrook und seine Historie bietet eine Vielzahl von inspirierenden Orten und Materialien, die wir bergen und
wiederverwenden mochten, um Identifikationsraume mit einzigartigen Atmospharen und Geschichten zu schaffen,
gleichzeitig aber auch weitere, neue Bedeutungen und Lesarten hinzuzufigen. Die rauen und durch Nutzungspuren
gezeichneten Elemente Grasbrooks sollen nicht Uberschrieben werden, sondern zelebriert, um durch das besondere
Nebeneinander (Juxtaposition) den Charakter des neuen Quartiers zu bilden: Unkonventionell, authentisch, individuell.

Clevere Ausfihrung

Die Freirdume sind mehr als Flachen zur Erholung und grune Kulisse. Eine Multikodierung der Flachen ermdglicht
deren Nutzung in allen Wetterlagen und fur vielfaltige Nutzergruppen. Sie dienen der 6kologischen Nachhaltigkeit,
unterstitzen den Klimaschutz und bieten gleichzeitig RGume flr wirtschaftliche Experimente. Gezielte Synergieeffekte
verbinden 6kologische und soziale Funktionen, geben jedem Freiraum immer die Qualitat des ,Sowohl als auch“ ohne
jedoch beliebig zu sein. Wir sehen es daher als eine wesentlich Aufgabe fir die Umsetzung an die unterschiedlichen
Anspriiche der Menschen, die in Grasbrook leben werden, der Natur- und Freiraume die sich dort entwickeln sollen und
den experimentellen Charakter der 6ffentliche Raum haben soll genau zu untersuchen um dem Anspruch der
»Hackable Citeyspaces” gerecht zu werden.

Die Stadt als Prozess

Wir stellen uns eine transformative Stadt mit einer soliden Basis aus 6ffentlichen und grinen Raumen vor. Es soll eine
Methodik angewandt werden, die beobachtet, begleitet und steuernd in Prozesse eingreift und die Stadt als Prozess
begreift. Daher bildet eine Ubersichtliche Freiraumstruktur die Grundlage unseres Entwurfes und einen Rahmen fur die
Zukunft. Dieser zeichnet sich dadurch aus, dass die vorhandenen Qualitaten des Standorts wie die Gro3e des Hafens
und seine Ubereffiziente Stadtstruktur aber auch die ortstypischen rauen Landschaftselemente erhalten bleiben. Der
Rahmenplan reagiert sowohl auf den Hafen als auch auf die Stadt und bringt beide in einer neuen Uberraschenden Art
von Nachbarschaft zusammen. Hierbei ist die stddtebauliche Grundidee im Sinne einer nachhaltigen Stadtentwicklung
ausdrucklich offen fir Veranderungen und kiinftige, vielleicht noch unerwartete Entwicklungen.
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Open City: Harbor open to the City

Mit der Vision ,Open City“ schlagen wir an der Schnittstelle von Stadt und Hafen einen Stadtraum vor, der die
Reibungspunkte, Relikte und rdumlichen Spuren des Hafenbetriebs aufgreift, ihnen aber eine neue raumliche
Kodierung gibt.

Das urbane Denkmodell, in dem Wohnen und Industrie unvereinbar waren und daher getrennt werden mussten, indem
Parks vorwiegend Erholungsrdume als angenehme Abwechslung flr Freizeit und Sport waren, und indem Prozesse der
Natur und Urbane Wildnis undenkbar waren ist langst veraltet. Es ist an der Zeit, dass Stadtplanung die gegenwartigen
Herausforderungen adressiert und ihnen mit neuen Modellen fir die Integration von Industrie und Produktion,
Forschung und Entwicklung (R2D), und der Idee, dass Stadt der von uns und fiir uns gemachte Lebensraum ist,
begegnet. Daflr braucht es eine neue Infrastruktur die multikodierbar ist, die griine und stadtische Strukturen
integriert und die den Zusammenschluss von Stadt und Land zu einer neuen Raumtypologie erprobt. Die ,Open City“ ist
eine Art urbaner Umgebung, die an den Schnittstellen dieser scheinbar widerspriichlichen Komponenten gedeiht. Sie
ist ein Living Lab fiir die Stadt der Zukunft. Eine produktive Stadt, die sowohl urbane Okonomie Okologie als auch die
Schifffahrtsindustrie umfasst und eine neue nachhaltige und produktive Industrie aufnehmen kann.

Und so wie sich hier im Rahmen der Hafennutzung ein Umschlagsplatz fur Guter befand, wird auch zuklnftig der
Handel geférdert und ein kontinuierlicher Austausch und Mischung zwischen kleinen und grofRen Betrieben,
dauerhafter und temporarer Nutzung und sich im Innen- und AuBenraum befindlichen Marktplatzen beginstigt.

2. Beschreibung der Freiraumtypologien

HHalle

Als das offentliche Ruckgrat des Stadtteils hat die HHalle das Potenzial ein vollig neuer 6ffentlicher Raum sudlich der
Elbe mit Resonanz fur die gesamte Stadt zu werden. Die HHalle ist eine Art interaktiver &éffentlicher Raum, der
gleichzeitig drinnen und drauRen, griin und hart, industriell und doch Gberraschend menschlich, Promenade,
Infrastruktur, Plaza und Park in einem ist. Ein Wahrzeichen flr urbane Interaktion, Konnektivitdt und Méglichkeitsraum
flr Spekulation, was zuklinftige stadtische 6ffentliche Rdume brauchen. Inspiriert von der auffalligsten
Sehenswiirdigkeit des Standorts, dem beeindruckenden Dach des Uberseezentrums, konzentriert die HHalle das
Stadtleben auf einer 500 m langen &ffentlichen Promenade unter der schiitzenden Abdeckung eines Daches. Sie flgt
sich nahtlos in die Infrastruktur ein und erstreckt sich bis nach Veddel, verbindet das Stadtleben und die 6ffentlichen
Einrichtungen von Veddel bis zur westlichen Spitze der Halbinsel und umgekehrt. Die flexible Programmierung schafft
einen Ort, der sich an die vielfaltigen Bedurfnisse der Nutzer anpassen kann.

Elbbriicken(park)natur

Durch den Bau einer kompakten Stadt schafft die ,,Open City“ maximalen Freiraum fir Naturentwicklung in Richtung
Elbe. Grasbrook wird das grine Gegenstuck zur Hafencity sein und setzt auf Biodiversitat. Von der Elbe aus prasentiert
sich Grasbrook als ein Stadtteil im Grinen.

Beginnend an der Schnittstelle von industriellem Erbe, Okologie und Stadtleben, verbindet der Park diese und schafft
eine neue Typologie von Grin, die auf einem authentischen Ursprung beruht aber sich zugleich neuen Nutzungen
offnet. Der Erhalt der vorhandenen Wassersdume und deren Ergdnzung nimmt dabei einen wichtigen Stellenwert ein.
Die vorhandenen Hochwasserschutzwande bilden die Basis der (Park)Struktur und erlangen eine neue Bedeutung: wo
friher der Hafen vor der Elbe geschutzt wurde artikulieren diese jetzt die Verbindung zwischen Grasbrook und Elbe und
dienen nicht langer als Barrieren, sondern verbinden die beiden Welten miteinander und aktivieren die
Elbbriucken(park)natur. Die gesamte Elbbricken(park)natur entwickelt sich aus der Strategie ,Reusing Grasbrook”.
Unterschiedliche Materialien, Objekte und Strukturen werden im Sinne des Urban-mining wiederverwendet, neu
angeordnet, und markieren und definieren Aktivitdtszonen innerhalb der Elbbricken(park)natur. Sie sind nicht nur
verbindende Elemente, sondern auch Lern- und Erfahrungsort flr Abenteuer, Naturerleben, sowie Sport- und
Aktivitatsfelder. Die naturnahen Parkbereiche sind durch Kontraste gepragt und leben unter anderem von
Diversifizierung und Konstrastierung der Materialien, Sonne und Schatten, nass und trocken, gestaltet und wild.

Die Elbbricken(park)natur bildet eine wichtige griine und 6kologische Verbindung in Richtung Veddel, die sich unter der
Freihafenelbbricke erstreckt. Ein Pfad entlang des Ufers aus Hafenzeiten bleibt erhalten und geht unter der
Freihafenelbbriicke in einen Steg liber, um sich auf der Veddel-Seite weiter fortzuflihren. Dieser Weg verbindet
Okologie und Erholung miteinander und macht wilde Natur und die Elbe erlebbar. Als Antwort auf das Biotop der
Veddel-Seite ist hier, im Norden von Grasbrook, ein dhnlicher Naturraum geplant, der die derzeitig bauliche Struktur in
eine erlebbare Gezeitenzone transformiert. Die Elbbriicken(park)natur kann ein wertvolles Trittsteinbiotop sein fir das
NaturschutzgroRpojekt ,Natirliches Hamburg® und so die Stadtnatur Gber Grasbrook hinaus erganzen und
stabilisieren.
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Elb-Gezeiten(park)

Wasser bildet das zentrale Schllusselelement der Grasbrooker Nachbarschaft und soll mit dem Aktivieren der
Wasserfronten auf bestehende Qualitaten aufbauen und diese weiterentwickeln. Die ,,Open City“ arbeitet mit den
Okologischen Dynamiken, statt sich gegen diese zu stellen. Basierend auf dem Tidenhub des Wassers, werden Buhnen
entlang des Saalehafens etabliert, die als neue ,Gezeitenanker” dienen und an die bestehenden 6kologisch
Griinsaume andocken. Die sich dort ansammelnden Sediment bilden die Basis fir einen Teil der Elb-Gezeiten(park)
und generieren eine sich langsam weiterentwickelnde Gezeitenlandschaft, die sich bis hin zur Museumsspitze zu einer
Art Flussdelta entwickelt. Diese 6kologische Tidenlandschaft hat gezielte Zugangspunkte, um den Nutzungsdruck
gering zu halten, und trotzdem in Mafen auch Wassersportarten stattfinden lasst (z.B. Kanu Club).

Ergénzend zu den 6kologischen Besonderheiten werden urbane Einrichtungen, Elemente fur Freizeit und Erholung
etabliert, die urbane Natur erlebbar machen, Raum fur Experimente und Forschung darlber bieten, welchen Beitrag die
Elb-Gezeiten(park) zum urbanen Metabolismus leisten konnen.

Grasbrook Yards

Die innere Struktur der “Open City“ wird durch die Hafenorganisation inspiriert: Yards als eine neue urbane Typologie
fir die Nachnutzung von Hafenarealen. Wie einst die Lagerhauser, liegen die Gebaude auf Sockeln, so dass eine
Komposition aus privaten und &ffentlichen Raumen entstehen kann, die eine maximale logistische Effizienz im
Hafentorquartier an Produktionsgebauden zulasst, ohne Freiraume zu zerstéren. Diese Zwischenrdume sind soziale
Aktivitatszonen der ,Yards“, die Raum fur unterschiedliche architektonische Typologien und vielfaltige
Entwicklungsméglichkeiten bieten: Wohnen, Aktivitaten des Teilens, neue Arbeitswelten.

3. Grasbrook und Veddel, Wilhelmsburg, Rothenburgsort, HafenCity - Integration der Nachbarschaften

Damit Grasbrook sich als neuer Lebensraum in die Stadtstruktur verankern kann, missen Barrieren iberwunden
werden. Von Wasser umgeben, durch eine der grofiten Verkehrsachsen Hamburgs zerschnitten, muss Grasbrook mehr
leisten als nur physische und infrastrukturelle Anbindungen.

Die visuelle Einbindung

Die Entwicklung am Grasbrook hat die herausfordernde Aufgabe eine Skyline stdlich der Elbe zu etablieren, die ein
Gegenulber zu der HafenCity und dem Stadtzentrum formuliert und trotzdem eine eigene Identitat bendétigt. Die “Open
City“ stellt eine urbane Silhouette und Dimension dar, die sich am angrenzenden Hafen und an Veddel orientiert und
integrierende Freiraume implementiert.

Die “Open City“ ist eine Uberwiegend niedrige, horizontale und griine Stadt. Sie ist visuell und buchstablich fest mit
dem Ort verwurzelt und reprasentiert Grasbrook als eine grine Insel. Die Elbbricken(park)natur als Auftakt in das
Quartier zeigt die robuste Skyline des Hafens auf. Dieser Stadtteil strebt nicht in den Himmel. Die “Open City“ lasst
maximalen Raum fur Grin und Natur und stellt diese in den Vordergrund. Richtung Veddel geht es um vielfaltige
Aktivitaten und eine sichtbare Wahrnehmbarkeit des Quartiers. In Orientierung zum Hafen selbst werden die
groBmafstablichen Produktionsstatten lokalisiert, welche Grasbrook zum Pionier der vertikalen Produktionsstatten
macht.

Die rdumliche Einbindung

Die “Open City“ ist hervorragend mit der Umgebung vernetzt. Die klare rdumliche Hierarchie der drei Bricken bildet
markanten Verknipfungspunkte. Eine Fahrradbricke verbindet die Hafencity tGber die Spitze der Halbinsel, durch
Uppiges Grin vorbei am Hafenmuseum und vielfaltigen Erholungsméglichkeiten mit unterschiedlichsten Freirdumen.
Die anderen beiden binden Gber den Verkehrskorridor Veddel an. Die Veddel Sport Bricke ist als “Landmark” der
urbanen Infrastrukturen ein prégendes Element des Quartiers. Sie Uberwindet den groen Straen- und Bahnkorridor
mit einer barrierefreien Anbindung und schitzt Passanten vor Larm und Wetter. Gleichzeitig ist sie eine Infrastruktur fir
sportliche Aktivitaten und gemeinschaftliche Aktivitaten. Von Veddel aus ist diese stadtebauliche Geste von Sport
begleitet. Von Grasbrook aus bilden Einrichtungen wie eine Sporthalle, Frische Markt, rundschule, Sportfelder und
natirlich der 6ffentliche Freiraum den Rahmen. Die Gestaltung der Briicke rahmt nicht nur die Blicke in das Quartier
und Uber die HHalle, sondern auch die Blickachse bis hin zur Elbphilharmonie.
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Die Saalenhafenbriicke verbindet den Halleschen Sport Kai mit dem Herzen von Veddel und starkt die strategische
Ausrichtung von existierenden Sportangeboten an der Immanuelkirche, damit der Sprung in den Saalehafen und die
Elb-Gezeiten(park) gelingt. Wie bei der Veddel Nord Sport Briicke wird das Sportprogramm als Katalysator fur die
Erlebbarkeit der Verbindung zur anderen Seite genutzt. Erganzend zu den drei Bricken gibt es noch zwei weitere
Anbindungen, die die bestehenden Wegerouten verbessern: unter der Freihafenbriicke die ergadnzende FuRgénger-
und Radfahrerpassage sowie die FuRgangerverbindung von der S-Bahnstation Veddel uber den Fugéngertunnel zu
dem Eingangsbereich des Halleschen Sport Kai. Beide Verbindungen verbessern die bestehenden Wegerouten und
fihren zu wichtigen 6ffentlichen Radumen im neuen Stadtquartier.

4. Nutzungsarten, -Verteilung und -Konzept (Stadtebau / Freiraum)

Innerhalb des Quartiers werden neue Schwerpunktraume mit jeweils eigenen Identitaten geschaffen, die
unterschiedliche Nutzungen und Atmospharen konzentrieren. Ein besonderer Schwerpunkt wird dabei auf die
Synergien mit den angrenzenden Erdgeschossnutzungen gelegt. Entlang des Elbufers verlduft der
Elbbriicken(park)natur. Seine extensiven, groraumigen Uferrdume schaffen einen linearen Park, der neben seiner
Uibergeorneten verbindenden Funktion naturnahe Aufenthaltsraume schafft. Uber das Museum wird der Naturraum mit
der HHalle verbunden. Dieser interaktive 6ffentlicher Raum ist gleichzeitig drinnen und draufen, griin und hart,
industriell und doch uberraschend menschlich, Promenade, Infrastruktur, Plaza und Park in einem.
GroRveranstaltungen und Events finden dort ebenso wie das alltagliche Programm statt. Im Inneren des Quartiers lieg
der Elb-Gezeiten(park). Neben seiner 6kologischen Bedeutung liegt sein Schwerpunkt im erlebbar machen der urbanen
Natur. Es wird Raum flr Experimente und Forschung geboten, welche einen Beitrag zum urbanen Metabolismus leisten
kénnen. In seinem 0Ostlichen, aktiven Teil finden sich zudem zahlreiche Sport-Nutzungen.

5.  Umgang mit den Bestandsgebauden und -strukturen

Eine der pragendsten Facetten Grasbrooks ist die groRe Anzahl an industriell-historischen Gebduden und Rdumen mit
hohen architektonischen Qualitdten und einer eigenartigen Ikonizitat. Ziel ist unseres Entwurfes ist es, existierende
Strukturen, Raume und Charaktereigenschaften zu bewahren und bestmaoglich zu starken. Durch einen
Evaluationsprozess wurden die bestehenden Qualitaten analysiert und bestmdglich in Einklang mit den Anforderungen
flr Grasbrook zu bringen, um so einen Stadtteilcharakter auszuformulieren.

HHalle

Mit der HHalle wird ein Teil der industriellen Relikte als Erinnerung an die Geschichte des Ortes erhalten. Die
Repositionierung des Daches, die Erhaltung der Dimension und des urspringlichen Dockraumes bilden die
Grundstruktur fir diese urbane “Landmark” des Quartiers. Die industrielle Hafenstruktur muss sich sensibel zuklnftige
Anforderungen anpassen Dafur ist es notwendig, Teile zu ersetzen, zu erganzen, ohne die originare Integritat und
Materialitat nachteilig zu beeinflussen. Die grofe Dimension, die Form und der programmatische Raum dieser Halle
sollen fiir die Nachnutzung pragend sein und, darlber hinaus, einen neuen 6ffentlichen Raum verkorpern.

Lagerhauser

Integraler Bestandteil des historischen Gutes von Grasbrook sind Lagerhaus D, F und G. Die Qualitat des Bestandes
kann durch architektonische und infrastrukturelle MaSnahmen wie Hochwasserschutz gesichert werden und
gleichzeitig kdnnen flexible Nutzungen flr diverse programmatische Anforderungen zu ermdglicht werden. (Fur den
Hochwasserschutz ist die Bodenhoéhe von +9,15m, sowie die Verstarkung von Wanden ausschlaggebend.)

Lagerhaus G ist ein Zeitzeugnis und Ereignisort fur Hamburgs Stadtgeschichte und hat das Potential ein Erinnerungsort
flr Zwangsarbeit wahrend des 2. Weltkriegs zu werden. Die Bergung dieses Ortes wahrend gleichzeitig eine
Neudefinition entsteht ist eine besondere Herausforderung

Kais und Uferkanten

Wir sind uns gewahr, dass die Neuerrichtung von Kaimauern und Gelandeauffillungen nicht nur sehr kostenintensive
MaRnahmen sind, sondern auch, wie hier in Grasbrook, wertvolle Biotope, die sich in den Uferzonen gebildet haben,
massiv gestort oder sogar zerstort werden.
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Daher leitet sich unser Landschaftskonzept von den Gezeiten der Elbe ab, um die sensiblen Uferzonen als wichtige
Okologische Struktur anzuerkennen und zu entwickeln. Temporare Flutungen des Griinraums sind dabei Bestandteil
unseres Entwurfskonzeptes. Der historische Kai am Saalehafen wird auf +6,00 m N.N. angehoben, um zumindest vor
niedrigeren Hochwassern geschutzt zu sein. Der historische Kai wird als robuster urbaner Sportpark umfunktioniert, der
die Nahe zum Wasser erlebbar macht, aber nicht notwendigerweise auf komplett hochwassergeschitztem Niveau sein
muss.

6. ErschlieBung, Mobilitdt und Verkehr

,Open City“ ist bereit fir neue Mobilitdtskonzepte, nur eine begrenzte Anzahl von StraRen (strategisch glinstig gelegen)
ist fur den Autoverkehr vorgesehen, so dass die Stadtraume gepragt sein kdnnen durch kurze Wege fur FuRganger und
Radfahrer, hochwertigen 6ffentlichen Raum und aktive Erdgeschosse,

6.1 FuBwege- & Radwegenetz

Die “Open City“ beruht auf finf Hauptverbindungswegen, die sich mit den existierenden Fu3- und
Radwegeverbindungen zu einem Netzwerk verknupfen. Drei Briicken bestehend aus Elbbriicke, Veddel Nord Sport
Briicke und der Saalehafenbriicke zahlen zu den wichtigsten FuR- und Radbriicken, die das Quartier mit den
Hauptwegeachsen des Stadtnetzes verbinden. Innerhalb Grasbrooks sind die StraRenrdume vor allem im “Human
Scale“ angelegt, so dass FuRganger und Radfahrer die Moglichkeit haben Uber viele unterschiedliche Wege die
Nachbarschaft zu erkunden und von A nach B zu gelangen.

6.2 MIV - Netz

Dem Individualverkehr wird eine geringe Priorisierung im Quartier zugeschrieben, wobei die Zuganglichkeit der
Gebaude und urbanen Raumen durch den MIV aus Grinden der Flexibilitdt und Servicequalitat gewahrleistet wird. Die
HaupterschlieBung ist direkt mit der StraRe Am Moldauhafen verbunden. Sdmtliche unterirdischen Zufahrten werden
ebenfalls Uber die Zentralstrafe angedient und Sequenzen von “Shared Spaces“ beruhigen den Verkehr entlang ihres
Verlaufes. Die 6ffentlichen Tiefgaragen sind unter den 6stlichen Hauserblocks an den Nachbarschaftseingangen
platziert, um so Verkehrsstrome zu reduzieren und einen erhéhten Fugangerfluss durch die Nachbarschaften zu
fordern.

6.3 OPNV - Netz

Die “Open City“ organisiert Kernbereiche des &ffentlichen Raumes um OPNV-Knotenpunkte, um Passagieren eine gute
Orientierung und “Willkommens-Atmosphare“ bieten zu kdnnen. Die nahtlose Integration der U-Bahn-Station, des Fahr-
Terminals und der Bushaltestellen in den 6ffentlichen Raum schafft ein Geflecht aus Anlaufpunkten, die sich mit den
Yards, den Freiraumen und anderen Infrastrukturen wie selbstverstandlich verbindet.

Angrenzend an die U-Bahn-Station befindet sich ein Konglomerat aus urbanen Einrichtungen wie dem Frische Markt,
der Sporthalle, einer Grundschule, Ausbildungsstatten, die Veddel Nord Sport Bricke und die HHalle. Die
Bushaltestellen werden strategisch entlang der HaupterschlieBung mit ihren “Shared Space Pockets” angeordnet und
erschlieBen das Quartier an. Die aus dem Hamburger Zentrum kommenden Fahren landen direkt am
Elbbricken(park)natur, wobei die deutlich lesbare Stadtstruktur fur Besucher/Bewohner eine intuitive Leitung durch
das Quartier schafft.

6.4 Logistik

Das Logistiknetzwerk basiert auf einer Zweiteilung, um unterschiedlichen Bedurfnissen der Nutzer gerecht zu werden.
Im Moldauhafen erméglicht die zentrale ErschlieBung des Untergrundlevels ein schnelles Erreichen der Nachbarschaft
um Lieferverkehr fir Nahrungsmittel, Paketsendungen und sonstigen Lieferungen gerecht zu werden.

Kahleinheiten und SchlieRfacher stellen sicher, dass Onlinekaufe zuverlassig und sicher fur die Anwohner zu jeder
Tageszeit geliefert werden kdnnen. Recycling-Zentren und “Circular Economy* Infrastrukturen fordern die
Stoffkreislaufe im Quartier und bieten den Anwohner die Méglichkeit des Austausches.
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6.5 Tiefgaragenkonzept

Die Kellergeschosse der Hauserblocks in Stadtquartier bieten Raum flr unterschiedliche Nutzungen: Fahrrad- und
Autoparkplatzen, Mikromobilitat, “New Urban Logistics“ und nachhaltigen Infrastrukturen kénnen dort stattfinden..
Hauserblocks werden in Clustern gegliedert, die sich zusammen eine Kellereinheit teilen, um die vertikale
Zirkulationsinfrastruktur moglichst gering zu halten.

Beispielsweise konnen Im Moldauhafen neun Kellergeschosse fiir 900 private PKW-Stellplatze genutzt werden
(Parkplatzschlussel 0,3), wobei jedes Kellergeschoss pro Block 100 Stellplatze erhalt. Privatparkplatze konnen
komplett mit E-Ladestationen ausgestattet werden, Car-Sharing wird gefordert, um die Gesamtzahl der Autos im
Quartier zu reduzieren. Geschitzte Fahrradstellanlagen, fordern zusatzlich alternative Mobilitatsformen. GrofRzugige
Rampenzugange mit 5% Neigung ermdglichen fir alle Nutzer- und Altersgruppen angenehmen Zugang zu den
Kellergeschossen und generieren durch die hohen Deckenhdhen flexible Nutzungsméglichkeiten fir die Zukunft. Durch
diese Flexibilitat der Raumeigenschaften in den Kellergeschossen konnen zuklnftige Entwicklungen in der Mobilitat die
Umnutzungen vereinfachen oder den Kellergeschossen sogar komplett anderen Nutzungen zuweisen.

6.6 Ver- und Entsorgung (soweit stadtebaulich und freiraumplanerisch flachenrelevant, einschlielich Medienkanal)

Neben dem Parkplatzkonzept und der Logistk kbnnen nachhaltige Infrastrukturen in der Kellergeschosszone wie
Wasser- und Energiespeichersysteme untergebracht werden,. Batteriespeichersysteme oder Wasserzisternen fur
Regenwasser sind nur ein Beispiel dafir.

Die Flexibilitat der Kellergeschosszone mit lhren gro3zligigen Raumhdhen und offenen Gliederungen dient als
multifunktionale Struktur, die auf unerwartete zuklnftige technologische Neuerungen reagieren kann.

7 Hochwasserschutz
7.1.Aligemein

Das Konzept des o6ffentlichen Raumes, der Freirdume und des Landschaftssystems leitet sich von den Gezeiten der
Elbe ab und anerkennt die Uferzone als wichtige dkologische Struktur. Die grinen Sdume Grasbrooks verstehen sich
als Hafenraum und werden bis auf die urbanen Rdume auf Gebdudeniveau nicht als hochwassergeschutzt verstanden.
Die Ringerschliefungsstrafie und die Gebaude dagegen be-finden sich auf dem Hochwassergeschutzten Niveau von
+9,15 m N.N..

7.2.Hochwassergeschiitzte Anbindung Flache Tschechische Republik

Der Hochwasserschutz an der Flache der Technischen Republik wird technisch durch die Kaiwand in Richtung Veddel
geldst und der bauliche Abstand zu dieser wird eingehalten. Der Hochwasserschutz der Gebaude im Planungsgebiet
dagegen wird durch die Aufschittung auf +9,15 m N.N. geregelt, sowie auch fur die ErschlieBungsstraien, die auf
gleicher Hohe liegen.

Der historische Kai am Saalehafen wird auf +6,00 m N.N. angehoben, um zumindest vor niedrigeren Hochwassern
geschutzt zu sein. Der historische Kai wird als robuster urbaner Sportpark umfunktioniert, der die Nahe zum Wasser
erlebbar macht. Die flexible Grundstruktur des Sportparks kann in Abhangig-keit von den technischen Anforderungen
im Zweifelfalle auch auf eine Planungshohe von +9,15 m N.N gesetzt werden, ohne dass die Gestaltungsidee verloren
geht, aber fur die Nahe zum Wasser wir eine Hohe von +6,00 m N.N. bevorzugt.

7.3.Darstellung objektbezogener Hochwasserschutz fiir zu erhaltende Gebaude

Die Bestandsgebaude werden in die Kategorie hochwassergeschutzt (Uber +9,15m N.N.) und hochwas-sergefahrdet
unterteilt (unter +9,15m N.N.). Um die hochwassergefahrdeten Gebaude an temporére Uberflutung anzupassen
werden die unteren Gebaudeteile strukturell verandert (“Wet Proofing“), sodass temporére Uberflutungen die
Grundstruktur nicht tiefgreifend schadigen.

Dieses wir erreicht in dem die unteren Gebaudeteile mit wasserfesten Materialien Gberplant werden, welches
asthetisch mit dem industriellen Charakter gut in Einklang gebracht werden kann. Unter was-serfest ist neben den
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wasserfesten Materialien auch zu verstehen, dass elektrische und wasserfiihrende Installationen und sonstige, sowie
sonstige sensible Module, in den oberen Bereichen der Gebaudestruk-tur untergebracht werden. Flutklappen helfen
zudem wéhrend der Uberflutungsphase entstehende Stau-driicke zu vermeiden und sichern so die statische Stabilitét
des Gebaudes.

8 Biodiversitdt und Nachhaltigkeit
8.1 Urbaner Wasserkreislauf

Wasser ist das Lebenselixier des neuen Stadltteils. Es ist ein grundlegender Bestandteil fiir Erholung, Okonomie,
Okologie, Kleinklima, sowie Nachhaltigkeit in unserem Plan. Die “Open City* integriert Wasser in allen Ebenen des
Entwurfs als lebendige Arbeitslandschaftsmaschine, in der Wasserriickhal-tung, -reinigung und eine
verantwortungsvolle Wiederverwendung eine zentrale Rolle spielen. Gleich-zeitig ist die Blau-Griine-Infrastruktur so
ausgelegt, dass eine hohe Lebensqualitat geboten wird. Durch ein vollkommen eingebetteten Wasserkreislauf, der von
dem Ufer der Elbe bis hin zu den Dachflachen reicht, wird das Regenwasser auf unterschiedliche Weisen gesammelt,
zwischengespeichert und in Re-servoirs gespeichert.

In der “Open City“ ist Wasser nicht nur ein Speicher- und Managementproblem. Es ist auch das Herz-stuick der
wichtigsten 6kologischen Eigenschaften des Standorts. Uberall dort, wo die bestehenden Be-dingungen sensible
Feuchtgebiete stimuliert haben, greift die “Open City diese auf und bietet noch mehr Raum fiir Okologie und Natur.
Dadurch entstehen neue Watt- und Gezeitenkanten sowie ver-schiedene Schattenkantenbedingungen und
Randbepflanzungen. Diese Okosysteme werden erhalten und zum wichtigsten griin-blauen Charakter des Ortes
ausgebildet.

8.1.1 Okologische StraRenflachenentwésserung

Die Hofflachen kombinieren 6kologische Wasserretention mit offenen Wasserrinnen in einem integrier-ten
Wassermanagementsystem. Die Hauptachsen weisen grofzlgige Versickerungsmulden von West nach Ost aus und
kombinieren diese mit Uppiger Vegetation und Wasserspeichern. In den Nord-Sud Korridoren wird zwischen Haupt- und
Nebenachsen unterschieden. In den Nebenachsen mit weniger Nutzungsdruck werden ebenfalls Versickerungsmulden
mit Uppiger Vegetation und Freizeiterholungs-wert fir die Nachbarschaft geschaffen.

8.1.2. Wasserkreislaufkonzept unter Beriicksichtigung von Starkre-genereignissen

Das Wassermanagementsystem beginnt als allererstes auf den Dachern im Quartier. Jede Dachflache in Grasbrook
wird zur Wasserretention genutzt und speichert Regenwasser zwischen, bevor es zeitversetzt in die Freirdume
abgegeben wird. Die Dachflachen sind dabei ein integraler Bestandteil firr eine grine Stadtentwicklung mit hoher
baulicher Dichte. Sowohl bei Dachbegriinungen, als auch auf Dachern mit PV-Systemen wird dieses System angewandt.
Wenn die Puffersysteme der Dacher vollkommen wassergesattigt sind, wird das Regenwasser direkt an die
Retentionssysteme der Hofflachen abgeleitet. Die Entwasserungssysteme der Hofe spielen bei der
Zwischenspeicherung und verzdgerten Ableitung des Wassers eine wichtige Rolle im gesamten Wasser-kreislauf des
Quartiers. Sie bilden hierbei die Verbindung von Dachflachen zu den groRen Zwischen-speichern (“Green Pockets*)
entlang der HHalle.

Entlang der HHalle sorgen geringe Hohenunterschiede fiir groRe Zwischenspeicherpotentiale, allein durch die grofle
Dimension der Halle selbst, ohne dabei die Nutzbarkeit der Halle selbst zu beeintrachti-gen. Von hier aus wird das
Wasser langsam in die Regengarten und schlieflich in das “Grune Herz“ ein-geleitet. Das grofite
Zwischenspeicherpotenzial bilden jedoch die “Green Pockets“ ab. Diese reichen bis tief in die Nachbarschaften hinein
und nehmen an strategischen Punkten einen grofen Teil des dort an-fallenden Wassers auf.

Im Hafentorquartier wir ein ahnliches Prinzip angewandt und Dachflachen als Pufferspeicher verwendet. Mit den
Strafden werden Versickerungsmulden in den rauen Hafenumgebung integrieret und Senkgarten dienen bei
Starkregenereignissen als zusatzlich Notflutungsareale. Die Senkgarten bieten ein weiteres Uberraschendes Element
im rauen Hafen und heben so die Qualitat um die transformierten Lagerhduser weiter an. Wasserzisternen in den
Tiefgaragen bilden ein weiteres Pufferelement aus.
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8.1.3. Wassernutzung- und Riickhaltung

Die “Open City“ baut auf der Beziehung Grasbrook mit dem Wasser auf zielt darauf ab Wasserretention zu einem
integralen Bestandteil der Quartiererfahrung zu machen. Vom Ufer bis zu den Dachern kom-men urbane Rdume und
Wasser auf unterschiedlichste Weise zusammen und generieren einzigartige Rdume.

Der Saalehafen kombiniert einen 6kologischen Gezeitenpark mit selektiven Zugangen fur eine gezielte
Naturerfahrungen mit Wassersportarten, wie Rudern. Dieser Charakter fuhrt sich fort bis in das Grune Herz der
Nachbarschaften und trifft sich dort mit weiteren Sportarten und der urbanen HHalle. Auf der Siidseite des
Moldauhafens werden Programme wie Marine Forschung und Miesmuschelfarmen als rei-nigendes Element des
Wassers an die Produktionsstandorte des Hafentorkais angedockt. Die westliche Spitze der HHalle stellt ebenfalls eine
Verbindung zum Wasser her und bindet dort Pools als Erholungs-element ein, die Blicke Uber die westlichen
naturgepragten Areale des Stadtteils bieten. Diese geschiit-zenten Naturbereiche verbinden reduzierte Aktivitat mit
einer reichhaltigen 6kologischen Zone.

In dem Moldauhafen, Elbbrickenpark und den Dachern wird die Regenwasserretention mit aktiven Stadtnutzungen wie
Spiel- und Sportbereichen und Dachgarten kombiniert und flhrt dort teilweise auch zu zeitversetzen und temporaren
Umnutzungen und bildet eine breite Nutzungsspanne ab.

8.2 Uferzonen und Wasserflachen

Uferzonen vermitteln zwischen Grasbrook und dem umgebenden Wasser, Okologie + Urbanitét, aktiv + passiv.
Grasbrook wird somit durch eine einzigartige und sich kontinuierlich &ndernde Uferzone defi-niert, die sich im
konstanten Kontakt mit den Gezeiten befindet und zusatzlich durch unterschiedliche dynamische urbane Orte erganzt
wird. Vom Saalehafen Uber den Moldauhafen bis hin zum noérdlichen Ufer der Elbe werden eine Reihe von Orten mit
folgenden Eigenschaften geboten: Okologie, Sport, For-schung, aktive Urbanitat und Erholung. Genau diese reichhaltige
Mischung zeichnet Grasbrook in sei-ner Einzigartigkeit aus.

8.3 Stadtklima, Natur- und Artenschutz / Biodiversitat

Die “Open City“ ist eine grine und attraktive Stadt, die gleichberechtigt Raum flr die Einwohner, aber auch fur
Biodiversitat aufweist. Ihre Morphologie ist optimiert fir eine maximale Sonnenexponierung und Windschutz, um ein
angenehmes Mikroklima zu erschaffen. Die Begrinung zieht sich dabei als Leitfaden durch die gesamte Tiefe der
Planung und fordert so Kuhleffekte + Biodiversitat. Es werden grof3zligige Bereiche fir die freie Entwicklung der Natur
gelassen und somit Biodiversitat gefordert. Wertvolle existierende Biotope (z.B. Grinsdume an den tiden-beeinflussten
Uferzonen) werden als Riickzugsraum und Trittsteine fur Flora und Fauna belassen mit der neuen Planung verknUpft,
was sich auch auf das vertikale Grlin bezieht.

8.4. Begriinungskonzept, Dachlandschaft und Fassadenbegriinung

Wir nehmen die 6kologische Herausforderung an ein urbanes Habitat, das menschlichen Anforderungen, einer
Okologischen Artenvielfalt, der Idee der Resilienz und eines natlrlichen Entwicklungsprozesses einer, wie wir es
nennen, ,Next Nature“, gerecht werden soll ernst und wir wissen, dass wir biologisches und 6kologischen
Expertenwissen brauchen, das uns auf diesem Weg begleiten wird. Wir wollen aber trotzdem diejenigen sein, die
raumliche und prozessuale Qualitaten vorausdenken und steuern. Daher ist unser Begrinungskonzept noch
konzeptionell.

Das Pflanzkonzept zielt auf eine Kombination aus 6kologischen Uferzonen (tiden-beeinflusst), robusten
hafenspezifischen Pflanzungen mit Uberraschungselementen in einer robusten Grundstruktur ab. Das Grundkonzept
konzentriert sich dabei auf vier Charakterzonen:

Nass

Entlang der Elb-Gezeiten(park) basiert die Pflanzung auf existierenden Strukturen und fokussiert sich darauf diese zu
entwickeln und fordern. Es handelt sich dabei vorwiegend um Vegetation der Weichholzaue, die auf selbstverstandliche
Weise hier gedeiht. Einige dieser Pflanzen tauchen in den urbanen Bereichen (z.B. Feuchtbereiche des Parks) wieder
auf und stellen so eine Verbindung Uber das ganze Quartier her.
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Robust

Um einen ausgereiften, robusten urbanen Grinraum zu entwickeln bedient sich die (Park)Natur Zone besonders
windresistenten Pflanzenarten, um ausreichenden Windschutz zu bieten und um dauerhaft Gppige Baumkronen in
einer groRzlgigen (Park)Natur bieten zu kénnen. Diese flihren bis in die Nachbarschaftsbereiche hinein, und
integrieren die bestehenden “Green Pockets“ an der Spitze der Halbinsel.

Hafen

Innerhalb der ,Yards" sind die Pflanzungen durch den Hafen beeinflusst. Es sind kompakte, robuste und vielfaltige
Pflanzungen mit Dichte, starken visuellen Erscheinung.

Vertikal

Das Gesamtkonzept des vertikalen Grlns verbindet informelle private Pflanzungen mit kollektivem, intensivem und
auch extensivem Grun. Basierend auf den unterschiedlichen Gebaudehdhen soll das Pflanzkonzept gezielt auf die
jeweiligen Bedrfnisse eingehen. Die Vegetation reagiert auf schattige Standorte, genauso wie auf extensiv genutzte
oder aktive Erholungsraume, windexponierte Lagen, oder Trittsteinfunktionen zur Férderung der Biodiversitat. Die
intuitive Leitung und Verbindung von intensivem Griin mit privaten Hoéfen spielt eine weitere Rolle bei der Orientierung.

Komplementiert wird das Prinzip vom vertikalen Grin durch eine Werkzeugpalette und Raumtypologien die Anreize zur
Schaffung von privaten pflanzen von Griin bewirken. Dieses bewirkt eine angenehme Informalitat der Nachbarschaften
durch individuell bepflanzte kleine Fassaden, Hofeingangen, Pflanzbehaltern oder Terrassen und férdert die Vielfalt.
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